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W etapie pierwszym przeprowadzono warsztaty

konsultacyjne oraz ankiety ONLINE dotyczace potrzeb

i preferencji mieszkancow MOF Grudzigdza. Wszystkie

zebrane podczas tego etapu dane iinformacje

postuzyly do wypracowania zatozen do PZMM,

a efektem tych dziatan jest analiza SWOT.

Na terenie MOF Grudzigdza przeprowadzono

w terminie 1-2 marca 2023 r. zogniskowane wywiady

grupowe (FGI). Zogniskowane wywiady grupowe to

swobodne dyskusje grup respondentdw na dany temat,
prowadzone przez moderatora i odbywajace sie
zgodnie z przygotowanym wcze$niej scenariuszem?’.

Badanie te pozwolity na uzyskanie pogtebionych

i obszernych materiatdw, ktére umozliwity

zdiagnozowanie probleméw zwigzanych z mobilnoscig

MOF Grudzigdza i poznanie zréznicowanych punktow

widzenia na badany problem oraz uzyskanie

syntetycznych  wynikébw. W ramach warsztatow
zorganizowano pie¢ spotkan. Do udziatu w spotkaniach
zaproszeni zostali;

¢ Grupa 1 - mieszkancy MOF Grudzigdza;

« Grupa 2 - przedstawiciele stowarzyszen
i aktywistow, lokalnych grup dziatania, rad
osiedli/dzielnic;

¢ Grupa 3 - przedstawiciele szkdt, licedw, technikow,
szkdt zawodowych oraz szkot  wyzszych;
przedstawicielami firm, pracodawcow;
przedstawicielami  deweloperéw  powierzchni
mieszkaniowo-ustugowych — oraz  powierzchni
ustugowych;

< Grupa 4 - przedstawiciele gmin wchodzacych w
sktad Obszaru Funkcjonalnego;

% Grupa 5 -  przedstawiciele  jednostek
zaleznych/podlegtych/wydziatow cztonkow MOF
Grudzigdza.

Celem  pierwszego etapu  warsztatbw  byto

poinformowanie mieszkancéw MOF Grudzigdza, czym

jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego

Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza, jaki jest cel jego

tworzenia, a takze jakie korzySci ptyng z wdrozenia

dziatan poprawiajgcych mobilno$¢ na danym obszarze.

Zaproszeni na spotkania interesariusze mieli mozliwo$¢

podzielenia sie swoimi oczekiwaniami wzgledem

tworzonej polityki mobilnosci na obszarze MOF

Grudzigdza, a takze mogli wyrazi¢ swoje potrzeby

i preferencje wzgledem catego systemu
transportowego. Kluczowym elementem na tym etapie
bylo takze wskazanie przez mieszkaficow barier
przestrzennych/ architektonicznych, jakie wystepuja na
terenie MOF Grudzigdza, powodujacych ograniczenia
W przemieszczaniu sie.

Wynikiem  przeprowadzonych — warsztatdw  byto
skonstruowanie wraz z uczestnikami spotkania analizy
SWOT, a na jej podstawie wypracowanie zatozen do
projektu Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza.
Uczestnicy zgodnie przyznali, iz najwieksza zaletg MOF
Grudzigdza jest jego potozenie wzgledem istotnych
krajowych ciggow komunikacyjnych, jak i wysokie
walory przyrodnicze, krajobrazowe i historyczne. Wsréd
zalet MOF Grudzigdza wymienia sie takze dobrze
rozwinietq sie¢ drég rowerowych, ktéra wymaga
uzupetnienia i punktowej modernizacji oraz dobrg
dostepnos¢ do przystankow komunikacyjnych.
Przytoczono takze kilka stabych stron, m. in. brak
integracji systemu transportu zbiorowego zaréwno
w zakresie taryfy biletowej, stosowanych ulg, jak
i synchronizacji rozktadéw jazdy. Duzym problemem
tego regionu sg takze negatywne zjawiska
demograficzne — ,starzejace sie” spoteczenstwo oraz
postepujaca suburbanizacja na tereny wiejskie i odptyw
mtodych ludzi do miast charakteryzujacych sie bogatym
zapleczem ustug kulturalno-edukacyjnych.

Jednakze w czasie dyskusji wybrzmiato takze wiele
aspektow, ktére sq swoistg szansg do rozwoju, w tym
m.in..  aktywizacja mieszkancow i  dziatania
informacyjno-promocyjne, ktére miatyby uswiadomic¢
mieszkancow o  korzySciach  wykorzystywania
alternatywnych form przemieszczania sig. Dodatkowo
szanse w rozwoju zrownowazonej mobilno$ci upatruje
sie w zwiekszonej czestotliwosci kursowania pojazdow
transportu zbiorowego i rozwinieciu sieci drdg pieszo-
rowerowych na terenie catego MOF Grudzigdza.
Dostrzezono takze, iz wszystkie ww. dziatania moga,
zdaniem interesariuszy, przyczynic si¢ do zniwelowania
stabych stron oraz do ograniczenia wystepujacych
zagrozen, do ktdrych zaliczono m.in.  wzrost
samochoddw osobowych, ,starzejace sie”
spofeczenstwo oraz brak wspdipracy pomiedzy
jednostkami samorzadow terytorialnych.

1D, Maison, Zogniskowane wywiady grupowe: jakosciowa metoda badari marketingowych, Warszawa 2001; Badania jakosciowe: metody i narzedzia, red.

D. Jemielniak, Warszawa, 2012 .
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Mocne strony — to wszystkie cechy MOF Grudzigdza
w zakresie mobilnosci, ktére wplywaja na jej pozytywny
odbior przez mieszkancow.

Stabe strony - sg to wszystkie wady MOF Grudzigdza
w zakresie mobilnoSci i bariery hamujace jej rozwd
i wptywajace na negatywny wizerunek, ktére wynikajg
z wewnetrznych dziatait miasta lub z ich braku.
Szanse - to czynniki mogace wptyngé na poprawe
mobilnosci MOF Grudzigdza oraz zaobserwowane
trendy sprzyjajace jej rozwojowi.

Tabela 1. Analiza SWOT MOF Grudziadza

7
0.0

Atrakcyjne potozenie geograficzne.

Grudzigdz jest 15 minutowym miastem.

Funkcjonowanie Centrum

administracyjnych w Grudzigdzu.

Zwarta zabudowa.

Zadawalajgca jakosC i czestotliwos¢ transportu

zbiorowego w obszarze dobrej dostepnosci linii

tramwajowej.

Wykorzystywany w komunikacji zbiorowej tabor

nisko- i zeroemisyjny.

Reaktywacja linii tramwajowej nr T2.

Rozwijany System Informacji Pasazerskiej.

Wykorzystywanie $rodkéw z Funduszu Rozwoju

Przewoz6w Autobusowych.

Dobra dostepnos¢ infrastruktury przystankowej na

terenie miasta Grudziadza.

Honorowanie biletow miesiecznych w gminnej

i miejskiej komunikacji zbiorowe;.

Odjezdzajace z gminy Dragacz pociggi ze statg

czestotliwoscia.

Dostatecznie rozwinieta sie¢ drog rowerowych na

terenie miasta Grudzigdza.

++ Dobrze oceniana jakoS¢ drég rowerowych na
terenie MOF Grudzigdza.

% Istniejacy plan  rozwoju

w miescie Grudziadzu.

Rozbudowany most o ktadke pieszo-rowerowa.

% Funkcjonujgca na terenie miasta Grudzigdza
Strefa Ptatnego Parkowania.

% Pozytywny odbi6r przez mieszkaricow Strefy
Ptatnego Parkowania.

¢+ Ruch towarowy odbywa si¢ poza terenami $cisle

zurbanizowanymi.
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7
0.0

4

R/
*

L)

7
0.0

7
0.0

4

R/
*

L)

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

drég rowerowych

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, ktore mogq
zahamowa¢ lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany
na terenie MOF Grudzigdza w zakresie mobilno$ci.

Szczegotowe wyniki wypracowanej analizy SWOT
z mieszkancami zostaly przedstawione w ponizszej
tabeli.

SLABE STRONY

» Region o wysokim poziomie bezrobocia.

» Starzejagca  sie”  struktura  demograficzna
spoteczenstwa oraz prognozowany spadek liczby
ludno$ci  stanowig kluczowe wyzwania dla
samorzadow lokalnych.

« Obserwowane w  Grudzigdzu  procesy

suburbanizacyjne oraz odptyw ludno$ci poza teren

Obszaru Funkcjonalnego.

Rozpietos¢ przestrzenna miasta Grudzigdz.

Brak lokalnej promociji atrakcji turystycznych.

Brak ,zielonej fali” dla transportu zbiorowego.

Mata czestotliwo$¢ kursowania autobusow.

» Brak odpowiedniego transportu zbiorowego
w gminach wiejskich MOF Grudzigdza.

« Brak zintegrowanego systemu komunikaciji

publicznej na terenie gmin MOF Grudzigdza.

« Brak wspotpracy organizatorow transportu

zbiorowego na terenie MOF Grudzigdza.

Brak integracji rozktadéw jazdy komunikacii

miejskiej z powiatowym transportem zbiorowym.

» Brak integracji réznych $rodkdw transportu.

» Jedna linia tramwajowa (brak linii tramwajowej nr

T1).

Problemy  zwigzane z honorowaniem

w komunikacji miejskiej innych ulg, np. tych

ustanowionych w ramach komunikacji powiatowej.

+ Niedostateczna oferta transportu zbiorowego
w osiedlach, gdzie nie ma dostepu do linii
tramwajowe.

«+ Brak taboru niskopoditogowego.

» Niedostateczne skomunikowanie Galerii
Grudzigdzkiej (zbyt mata liczba linii obstugujacych
ten obszar i zbyt mata czestotliwo$¢ kursow).

« Brak taktéw kursowania pojazdéw transportu

zbiorowego (np. linia 22).
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Autobusy jezdzace ,falami”.

Brak zapowiedzi glosowych w autobusach.

Mata liczba miejsc w autobusach kursujacych
w szczycie porannym i popotudniowym.
Problemy z kadra w transporcie zbiorowym.
Nieodpowiednie zarzadzanie Systemem
Informacji Pasazerskiej.

Nieatrakcyjno$¢ informaciji pasazerskiej MZK Sp.
z0.0.

Nazewnictwo przystankdw, ktdre jest dla czesci
podréznych niejasne.

Krotkie umowy dotyczace Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Duza liczba mieszkancow  podrdzujacych
komunikacjg miejskg za darmo z uwagi na wiek.
Stabo  rozwiniety  Inteligentne  Systemy
Transportowe ITS.

Brak weekendowych potgczen autobusowych
z gminy Rogo6zno do Grudzigdza.

Wystepujace ,biate plamy transportowe” -
sotectwo Grabowiec bez transportu
autobusowego ze wzgledu na zly stan
infrastruktury drogowe;.

Dlugi czas przejazdu autobuséw funkcjonujgcych
w ramach komunikacji gminnych i powiatowych.
Stabo rozwiniety transport kolejowy
(niezadawalajgca  czestotliwo$¢  odjazdow
pociggdw) z rdzenia MOF Grudzigdza.
Opieszato$¢ w remontach linii kolejowych.

Brak spojnego  systemu ciggdbw  pieszo-
rowerowych.

Brak spoéjnosci drog rowerowych w centrum
rdzenia MOF Grudziadza.

Brak odpowiednio przygotowanych miejsc, gdzie
bezpiecznie mozna bytoby pozostawi¢ rower przy
przystanku autobusowym.

Brak drog rowerowych wewnarz osied|i.

Brak roweru miejskiego.

Jeden most umozliwiajgcy komunikacje miasta
Grudzigdza z gming Dragacz.

PKP PLK jako zarzadca mostu - jedynej
przeprawy  przez  rzeke  umoZliwiajace;
komunikacje pomiedzy miastem Grudzigdz
a gmina Dragacz.

Chaos parkingowy.

Brak miejsc parkingowych.

Mata przepustowos¢ drdg.

Brak weztow przesiadkowych.
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Brak punktow przesiadkowych linii
tramwajowe.

Brak parkingéw buforowych i przesiadkowych typu
P&R.

Brak odpowiedniej liczby miejsc parkingowych
na osiedlach Grudzigdza.

Czeste  kolizie  samochodow

z tramwajem.

przy

osobowych

SZANSE ZAGROZENIA
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0.0
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Aktywizacja mieszkancow — edukacja i promocja
alternatywnych form podrézy.

Wspdipraca na obszarze MOF Grudzigdza
w zakresie organizaciji transportu zbiorowego.
Nowelizacja ustawy dot. Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych.

Walory  $rodowiskowe/przyrodnicze ~ MOF
Grudzigdza.

Inicjatywy i zaangazowanie miodych
mieszkancéow MOF Grudzigdza.

Mozliwos¢ rozwoju centrum logistycznego.
Powstanie  Wyzszej Szkoly  Panstwowej
w Grudzigdzu

Potencjat dla rozwoju turystyki aktywnej
i wypadowe;j.

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego
(niskopodtogowe,  posiadajacego  zapowiedzi
gtosowe).

Rozbudowa Systemu Informacji Pasazerskiej.
Reaktywacja tramwaju obstugujacego okolice
dworca kolejowego.

Reaktywacja linii tramwajowej w kierunku osiedla
Mniszek.

Wprowadzenie  sygnalizacji
tramwajow (na mijance).
Wprowadzenie taktéw w komunikacji zbiorowej.
Rozbudowa sieci tramwajowe;j.

Wprowadzenie Karty Miejskiej.

Woprowadzenie i rozwdj szybkich form ptatnoSci
w pojazdach komunikacji zbiorowe;.

Zwigkszenie dostepnosci biletow (umozliwienie
zakupu biletéw w autobusach).

Wprowadzenie ,zielonej fali”.

Urozmaicenie taryfy biletowe;.

Zwiekszenie czestotliwosci kursow w kierunku
gtéwnych generatorow ruchu (np.  Galerii
Grudzigdzkiej).

Swietlnej  dla

R/
0’0

K/
0‘0

X3

A

X3

8

X3

A

Wandalizm w centrum miasta Grudzigdza.
Rosnaca liczba samochodéw osobowych (wzrost
wskaznika motoryzacji).
Wiekszy  komfort
samochodem osobowym.
Brak aktywnosci mieszkancéow.

,otarzejace sie” spoteczenstwo.

Suburbanizacja.

Odptyw mieszkancow do duzych osrodkow
miejskich (np. Gdansk).

Niepewno$¢ zwigzana z brakiem jasnych zasad
przyznawania Srodkow zewnetrznych na rozwoj
transportu i infrastruktury.

Brak wspltpracy na ptaszczyznie jednostek
samorzadow terytorialnych.

Brak synchronizacji i integracji rozktadéw jazdy
publicznego transportu zbiorowego.
Wprowadzenie ograniczen dla indywidualnych
pojazdéw spalinowych bez zaproponowania
konkurencyjnej alternatywy.

Brak autobuséw o dtugosci 18 m.

Niska predko$¢ komunikacyjna tramwajow.

Brak pewnosci przejazdu tramwajami.
Niewykorzystanie przepustowosci linii kolejowej
do Torunia.

Standardy rowerowe moga ograniczy¢ inwestycje
w drogi rowerowe.

Brak plandw dot. rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania.

podrézy prywatnym

str. 5



& PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA

A %

R/
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
.0

*,

7
0.0

7
0.0

7
0.0

R/
0.0

7
0.0

R/
0.0

Uruchomienie potaczen komunikujgcych miasto
Grudzigdz z Kwidzynem.

Uruchomienie potaczen kolejowych pomiedzy
Laskowicami, Grudzigdzem a Jabtonowa.
Zwiekszenie liczby przystankow  kolejowych
na terenie MOF Grudzigdza (np. Rzadz Potudnie).
Utworzenie w Mniszku, w okolicach dworca
kolejowego, centrum przesiadkowego.
Przebudowa dworca PKP.

Szprycha Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Budowa stojakéw rowerowych przy przystankach
komunikacyjnych.

Mozliwos¢ przewozu rowerow/UTO w autobusach
i tramwajach.

Uzupetnienie siatki potaczen drog rowerowych.
Budowa drég rowerowych w centrach osiedli.
Punktowa naprawa infrastruktury rowerowe;.
Rower miejski obstugujacy caty obszar Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Rozbudowa centrum przesiadkowego przy
dworcu kolejowym.

Budowa parkingdw buforowych i przesiadkowych
typu P&R.

Uporzadkowanie miejsc parkingowych w centrum
miasta Grudzigdza.

Zréwnowazona polityka parkingowa.

Centrum przesiadkowe przy Placu 5 stycznia
w Grudzigdzu.

Ograniczenie ruchu pojazdéw w wybranych
lokalizacjach miasta Grudzigdz (np. przy ul.
Matogroblowej zakaz wjazdu w pigtek, sobote
i niedziele)

Reorganizacja zasad ruchu w niektdrych
czesciach miasta Grudzigdza (np. ul. Groblowa
i ul. Kos. Gdynskich).

Przeprowadzone analizy i proces konsultacji
zmieszkancami oraz interesariuszami  pozwolity
na okre$lenie dostepnosci transportowej obszardw
objetych opracowaniem oraz na wskazanie istniejgcych
problemdéw i niedoboréw. Dzieki temu mozliwe byto
okreslenie kierunkéw rozwoju mobilnosci na danym
obszarze, ktére sg adekwatne do zidentyfikowanych
oczekiwan potencjalnych uzytkownikow.

Zdefiniowane problemy oraz szanse pozwolity na
postawienie diagnozy, ktdra jest punktem wyjécia do
fazy projektowej. Na tej podstawie zostang

sformutowane cele i dziatania mozliwe do zrealizowania
na obszarze MOF Grudzigdza.
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W ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych
przeprowadzono  réwniez  badania  zachowan
komunikacyjnych (badanie CAPI z ang. Computer
Assisted Personal Interviewing) z mieszkaicami
poprzez ankiete ONLINE, ktdéra udostepniona zostata
na stronach internetowych gmin wchodzacych w sktad
MOF Grudzigdza oraz na mediach spotecznosciowych.

54,87%

Wykres 1. Pte¢ respondentow
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

18,58%

1,77%

.

= 4,42%

B 32,74%

Wykres 2. Wiek respondentéw
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Ponad potowa respondentéw zamieszkuje gmine
miejska Grudzigdz. Wsrdd respondentéw znaleZli sig
takze mieszkancy gminy wiejskiej Grudzigdz (14,16%),

Badanie realizowane byto w okresie luty-marzec 2023
r.

Wsrdd respondentéw ponad potowe stanowity kobiety.
W badaniu udziat wzieli zainteresowani mieszkancy
w roznych grupach wiekowych.

Najwiecej respondentéw byto w wieku 36-55 lat i 27-35
lat.

B 45,13%

m KOBIETA
MEZCZYZNA

m 13,27%

= 19-26
27-35
m 36-55
® 56-70
y/ 71i

wiecej

29,20%

gminy Dragacz (27,43%) i gminy Rogdzno (2,65%).
Udziat w ankiecie wzigt takze jeden mieszkaniec
Torunia.
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ﬁﬁ MOF Grudziadza

= 2,65% " 0.88%
g

r

I = 27,43%

= 14,16%l

= Dragacz

= Grudzigdz (gmina

wiejska)
= Grudzigdz (gmina
miejska)
= Rogdzno
" 54,87%
Wykres 3. Pytanie ankietowe: Prosze wskaza¢ gming zamieszkania
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
Z badania ankietowego wynika, iz najwigksza liczba
codziennych podrézy przez respondentow realizowana
jest do miasta Grudzigdza (91,15%).
= 1,77% 0'88%\ s " 088%
m 531%
W Dragacz
» Grudzigdz (gmina
miejska)
m Grudzigdz (gmina
wiejska)
® Rogdzno

= 91,15%

Wykres 4. Pytanie ankietowe: Prosze wskazac kierunek (gming) najczestszych podrézy
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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W badaniu ankietowym respondenci zostali poproszeni
0 wskazanie najczestszych, codziennych sposobow
dotarcia do kilku kluczowych celéw, takich jak praca,
szkota, zakupy, oérodki zdrowia i szpitale czy obiekty
uzytecznosci publicznej.

1,77%
1,77%
= 0,88%

m1,77% W 1,77%

® 59,29%

Uzyskane wyniki wprost wskazujg, iz najczestszym
celem podrézy respondentéw MOF Grudzigdza jest
praca (59,29%), a w drugiej kolejno$ci obiekty zwigzane
z edukacjag (23,89%).

m 23,89%

m Nauka (szkota/uczelnia)
Obiekt uzytecznosci publicznej

® Praca

® Rodzina
Sport, rekreacja i rozrywka
Transport dziecka do szkoty

H Zakupy

m Zdrowie (szpital, przychodnia)

Wykres 5. Pytanie ankietowe: Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy?

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Mieszkancy MOF Grudzigdza niezwykle rzadko, niemal
niezauwazalnie,  wykorzystujg ~w  codziennych
podrézach urzadzenia transportu osobistego. Podobnie
rzadko uczestnicy badania korzystajg z ustug
transportu kolejowego, co moze bezposrednio wynikaé
z niewielkiej oferty przewozow kolejowych na tym

obszarze. Zdecydowanie najczesciej ankietowani
wskazywali  wlasny samochéd  osobowy jako
podstawowy $rodek transportu do praktycznie
wszystkich ~ proponowanych  celow. Drugim

najpopularniejszym $rodkiem transportowym w$rod
respondentow jest komunikacja miejska obstugiwana
przez MZK w Grudzigdzu. Istotnym faktem jest to, iz

rzadko (zaledwie 8,85% w przypadku dojazdéw
do pracy) respondenci podrézujg pieszo lub rowerem.
Wskazuije to na fakt, iz cho¢ jako$¢ Sciezek rowerowych
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Grudzigdza jest
w stosunkowo zadawalajgcym stanie, to jednak wcigz
nie ma ich dostatecznie duzo i nie stanowig spdjnej
polaczonej sieci, by mogly by¢ wykorzystywane
w pelni swojego potencjatu. Podroze pieszo-
rowerowe najczesciej obserwowane sg w przypadku
wykonywania ~ zakupoéw. Podréze  transportem
zbiorowym tacznie wykorzystywane sg najczesciej
w przypadku dotarcia do obiektow edukacyjnych.
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kﬁ MOF Grudziadza

Obiekt administracji publicznej

Zdrowie

Zakupy

Szkota

Praca
0% 10%

Praca

H Nie dotyczy 28,32%
W samochodem osobowym 44,25%
M pieszo 7,08%
M rowerem 1,77%
= autobusem komunikacji miejskiej 12,39%
autobusem/busem 3,54%
W tramwajem 1,77%
H kolejg 0,88%
H motocyklem/skuterem 0,00%
mUTO 0,00%
B hulajnogg elektryczng 0,00%

20%

Szkota

57,52%
13,27%
3,54%
0,00%
15,93%
5,31%
1,77%
2,65%
0,00%
0,00%
0,00%

30% 40%

Zakupy

5,31%
56,64%
18,58%
3,54%
11,50%
3,54%
0,88%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%

50%

60%

Zdrowie

8,85%
57,52%
9,73%
0,88%
16,81%
3,54%
2,65%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%

70%  80%

Obiekt
administracji
publicznej
7,96%
57,52%
10,62%
0,88%
15,93%
4,42%
2,65%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%

90%

Inne

4,42%
56,64%
8,85%
3,54%
18,58%
4,42%
1,77%
0,88%
0,88%
0,00%
0,00%

Wykres 6. Pytanie ankietowe: W jaki spos6b najcze$ciej dociera Pan/Pani do nizej wymienionych miejsc?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

100%
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ﬁﬁ MOF Grudziadza

Hulajnoga elektryczna
UTO

Pieszo powyzej 0,5 km
Motocykl/ skuter

Kolej

Rower — jazda codzienna
Rower — jazda rekreacyjna
Tramwaj

Autobus/ bus

Autobus komunikacji miejskiej
Sam. os. (pasazer)

Sam.os. (kierowca)

0% 10% 20%
Sam.os.  Sam. os. Autot?us . Autobus/
(kierowca) (pasazer) komunikacj bus
P i miejskiej
B Codziennie 36,28% 11,50% 23,89% 10,62%
™ Kilka razy w tygodniu = 18,58% 27,43% 18,58% 10,62%
M Raz w tygodniu 36,28% 16,81% 23,89% 39,82%
B Sporadycznie 6,19% 8,85% 5,31% 6,19%
™ Nie korzystam 2,65% 35,40% 28,32% 32,74%

30%

Tramwaj

11,50%
17,70%
24,78%
12,39%
33,63%

Wykres 7. Pytanie ankietowe: Jak czesto podrézuje Pan/Pani ponizszymi Srodkami transportu?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Uczestnicy badania ankietowego zostali takze
poproszeni o zadeklarowanie, ile czasu po$wiecajq
na dotarcie do poszczegdlnych celow podrdzy.
Najmniej czasu mieszkarncy MOF Grudzigdza spedzajg
na dotarciu do obiektow handlowych, co jest zwigzane

40%  50%  60%  70%  80%  90%
Rower — Rower — Pieszo
reli::: in jazda Kolej M::S:Z:(V powyzej uTo
a vl codzienna 0,5 km
7,08% 4,42% 1,77% 0,88% 32,74% 7,08%
15,04% 7,96% 8,85% 3,54% 16,81% 2,65%
20,35% 62,83% 35,40% 84,07% 14,16% 79,65%
15,93% 7,08% 10,62% 4,42% 12,39% 3,54%
41,59% 17,70% 43,36% 7,08% 23,89% 7,08%
zich duzym zageszczeniem na terenie MOF
Grudzigdza. Najwiecej czasu wymaga dojazd

do obiektow uzyteczno$ci publicznej i do pracy, gdyz
obiekty zwigzane z tymi wtasnie celami rozproszone sg
na catym obszarze poddanym analizie.

str. 11

100%

Hulajnoga

elektryczna

3,54%
2,65%
84,96%
3,54%
5,31%
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30%

A %
Obiekt administracji publicznej
Zakupy
Zdrowie
Sklep
Szkota
Praca
0% 10% 20%
Praca Szkota
M nie dotyczy 29,20% 61,95%
do 5 minut 3,54% 4,42%
M od 5 do 10 minut 12,39% 6,19%
M od 10 do 15 minut 16,81% 4,42%
od 15 do 20 minut 16,81% 7,08%
powyzej 20 minut 21,24% 15,93%

40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
Obiekt
Sklep Zdrowie Zakupy administracji
publicznej

7,08% 7,96% 6,19% 6,19%
17,70% 13,27% 7,96% 2,65%
27,43% 16,81% 30,09% 19,47%
26,55% 19,47% 29,20% 27,43%
13,27% 16,81% 16,81% 20,35%
7,96% 25,66% 9,73% 23,89%

Wykres 8. Pytanie ankietowe: lle czasu zajmuje Panu/Pani dotarcie do nastepujacych celow podrézy?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Nastepnie respondenci zostali poproszeni 0 wskazanie
powodu, dla ktérego najczesciej wybierajg wskazany
przez siebie Srodek transportu. Z badania ankietowego
wynika, iz najistotniejsze dla uzytkownikow ruchu jest
bezpieczeristwo, punktualnos¢ i dostepnosé
przystankéw. Badanie wprost wskazuje, iz
uzytkownicy samochodéw osobowych w codziennych
podrézach wybierajg ten wiasnie $rodek transportu ze
wzgledu na czas podrézy i komfort jazdy. Ankietowani
wskazujg takze, iz nie korzystajg z publicznej
komunikacji zbiorowej ze wzgledu na niewystarczajacg

dla nich czestotliwo$¢ kursowania autobusdw.
Codzienni uzytkownicy komunikacji miejskiej wskazujg
natomiast, iz wybierajq ten S$rodek transportu ze
wzgledu na koszt podrézy, dobra dostepnosc
przystankéw komunikacyjnych i czas podrézy.
Jednakze wsrdd odpowiedzi znalazly sie takze gtosy
respondentow, iz wykorzystujg ten $rodek transportu
gtéwnie ze wzgledu na brak alternatywy. Respondenci
wykorzystujacy na co dzien tramwaj dobrze oceniajg
czestotliwo$¢ jego kursowania.

u 2,81%
m 14,86%
\ 15,26%
27,31% '\ W czas podrozy
koszt
m dostepnosc
przystankow
® czestotliwos¢
kursowania
punktualnos¢
bezpieczenstwo
m 12,45%
0,
10,84% m 16,47%

Wykres 9. Pytanie ankietowe: Co w gtéwnej mierze wplywa na Pana/Pani wybor srodka transportu?

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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A

W aspekcie transportu rowerowego zapytano
respondentéw, ktére z przedstawionych zadan sg
wediug nich najpilniejsze do realizacji celem
usprawnienia transportu rowerowego na terenie MOF
Grudzigdza. Wsréd najczestszych odpowiedzi pojawity

8,47%

= 27,51%

m12,70%

6,35%

sie glosy koniecznosci wybudowania spojnego uktadu
drég i Sciezek rowerowych (44,97%) oraz utworzenia
miejsc, gdzie mozliwe bytoby pozostawienia wiasnego
jednosladu (27,51%).

m 44,97%

m budowa spdjnego uktadu drdg i Sciezek rowerowych

montaz stojakéw rowerowych

m zwigkszenie bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych

= mozliwo$¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym

miejscu (np. w pracy, szkole, sklepie)

budowa parkingow typu Bike&Ride

Wykres 10. Pytanie ankietowe: Ktére z ponizszych dziatan wg Pana/Pani sg najpilniejsze do realizacji celem
usprawnienia transportu rowerowego na terenie MOF Grudzigdza?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Skierowano takze do respondentéw pytanie, czy
rozbudowanie sieci
MOF

uwazajg za zasadne
rowerowych  na

drég

terenie Grudzigdza.

® 15,04%

5,31%

® 79,65%

Zdecydowana wiekszo$¢
odpowiedziata ,TAK” (79,65%).

ankietowanych

m TAK

NIE

Wykres 11. Pytanie ankietowe: Czy uwaza Pana/Pani za zasadne rozbudowanie sieci drég rowerowych na terenie MOF

Grudziadza?
Zrbdfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Do dyskusji poddana =zostala takze kwestia
uruchomienia roweru miejskiego. Zapytano zatem
uczestnikow badania, czy byliby zainteresowani
korzystaniem z takiej ustugi, a jesli tak, to czy

wykorzystywaliby taki rower obligatoryjnie czy bytby on
jedynie formg rekreacji.
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ﬁﬁ MOF Grudziadza

Wsrdéd  respondentéw  zaledwie 21,24% uwaza,
ze system wypozyczalni roweréw powinien powstac
aterenie MOF Grudzigdza, lecz powinien on by¢
bezptatny. 48,67% respondentdw jest przeciwnego

W 48,67%

zdania i uwazajg oni, ze taki system na terenie MOF
Grudzigdza nie jest odpowiednim i pozadanym
rozwigzaniem.

m 21,24%

m tak, ale tylko bezptatnie

" tak, takze za niewielka
optatg

= 30,09%

Wykres 12. Pytanie ankietowe: Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem z roweru miejskiego,

udostepnianego na zasadzie wypozyczania?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

m 46,85%

m 20,72%

m 8,11%

® obligatoryjnie
u rekreacyjnie
® zaréwno obligatoryjnie,

jak i rekreacyjnie

® nie mam zdania

Wykres 13. Pytanie ankietowe: Czy korzystatby Pan/Pani z takiego roweru rekreacyjnie czy obligatoryjnie?

Zré6afo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Respondenci zostali takze poproszeni o ocene
komunikacji publicznej na obszarze MOF Grudzigdza.
Najlepiej ocenione zostato bezpieczenstwo podroézy,
komfort podrézy i punktualno$é. Natomiast najgorzej
oceniona zostata czestotliwo$é kursowania, koszty
podrozy i bezposrednios¢.
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ﬁﬁ MOF Grudziadza

czas podrézy
bezpieczenstwo
koszt

komfort podrézy
bezposredniosé¢
punktualnos¢

czestotliwos¢ kursowania

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

czestotliwosé ,, bezposrednios komfort bezpieczenstw ,
. punktualnos¢ , .- koszt czas podrdzy
kursowania ¢ podrézy o

H Ocena: 1 20,54% 11,01% 15,32% 11,11% 19,09% 6,48% 14,55%
= Ocena: 2 27,68% 17,43% 19,82% 16,67% 25,45% 18,52% 20,91%
W Ocena: 3 38,39% 36,70% 35,14% 34,26% 29,09% 36,11% 32,73%
M Ocena: 4 8,93% 22,02% 23,42% 27,78% 18,18% 25,00% 22,73%
M Ocena: 5 4,46% 12,84% 6,31% 10,19% 8,18% 13,89% 9,09%

Wykres 14. Pytanie ankietowe: Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng na obszarze MOF Grudzigdza? (1-ocena
najnizsza; 5-ocena najwyzsza)
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W kolejnym kroku poproszono uczestnikébw badania  czestotliwosci kursowania pojazdéw  komunikacji
0 wyrazenie opinii, co zachecitoby ich do czestszego  zbiorowej mogtoby wptyna¢ na zmiang ich zachowan
korzystania (lub rozpoczecia korzystania) z publicznej  transportowych. Y4 ankietowanych uwaza, ze obnizenie
komunikacji zbiorowe;j. Niespetna potowa  kosztéw podrézy publicznym transportem zbiorowym
ankietowanych  zadeklarowata, iz  zwiekszenie  zachecitaby ich do zmiany Srodkéw transportu.

1,79%

B 48,21% . L s
m wieksza czestotliwos¢ przejazdéw

autobusowych
u 25,00%\

= mozliwos¢ bezposredniego dotarcia
do celu podrézy

m zwiekszenie liczby przystankéow

m 1,79% m wiekszy komfort podrézy (w tym
dostosowanie pojazdéw do potrzeb

0s6b niepetnosprawnych)

® 6,25% m nizsze koszty podrozy

" 16,96%
Wykres 15. Pytanie ankietowe: Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania)

z publicznej komunikacji zbiorowej?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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A7

W kontekscie komunikacji zbiorowej dopytano takze
respondentéw, czy uwazajq za zasadne wdrozenie
elektronicznej karty miejskiej na terenie MOF
Grudzigdza, ktorej podstawowg funkcjonalnoscig
bytaby mozliwo$¢ zakupu biletéw komunikacji miejskiej

® 19,64%

9,82%

u 70,54%

w formie bezgotdwkowej kodowanych na no$niku
danych. Zdecydowana wiekszoS¢ ankietowanych
udzielta odpowiedzi ,Tak’, a zaledwie 9,82%
respondentow jest temu przeciwna.

= TAK

NIE

Wykres 16. Pytanie ankietowe: Czy uwaza Pana/Pani za zasadne wdrozenie elektronicznej karty miejskiej na terenie
MOF Grudzigdza, ktérej podstawowa funkcjonalnoscig bedzie mozliwosé zakupu biletéw komunikacji miejskiej

w formie bezgotéwkowej kodowanych na nosniku danych?

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Poproszono takze respondentéw o stwierdzenie, czy
wg nich na terenie MOF Grudzigdza wystepuje
ucigzliwa  kongestia  drogowa  (korki).  Gflosy
respondentéw roztozyty sie niemalze na pot (52,21%
odpowiedzi ,TAK"). Wéréd wymienianych najczesciej
punktéw, gdzie wedtug respondentéw wystepujq

47,79%

najwieksze kongestie nalezy wymieni¢ przede
wszystkim most jako jedyng przeprawe przez rzeke
oraz: ul. Jézefa Wiodka (m. Grudzigdz), ul. Generata
Tadeusza Bora-Komorowskiego (m. Grudzigdz) oraz ul.
Marszatka Ferdynanda Focha (m. Grudzigdz).

" 52,21%

m TAK NIE

Wykres 17. Pytanie ankietowe: Czy wg Pana/Pani na terenie MOF Grudziadza wystepuje uciazliwa kongestia drogowa

(korki)?
Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Nalezy takze zwroci¢ uwage, iz ponad 78%
ankietowanych zadeklarowato, iz jest w stanie zmieni¢
swoje preferencie transportowe i zrezygnowaé
z korzystania z wlasnego samochodu osobowego
w codziennych podrézach pod warunkiem rozbudowy

14,16%

7,08%

® 15,93%

17,70%

systemu  komunikacji publicznej, np. poprzez
zwigkszenie ilosci dziennych kursow lub jesli
powstang nowe linie do miejsc obecnie
nieobstugiwanych przez transport zbiorowy.

m Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany system komunikacii
publicznej (np. wiecej kursow)

m 40,71%

Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji zbiorowej, dzieki
ktéremu czas przejazdu transportem zbiorowym bedzie
zblizony do czasu jazdy samochodem osobowym

m Tak, jezeli powstang nowe linie do miejsc obecnie
nieobstugiwanych przez transport zbiorowy

m Tak, jesli bedzie wiecej Sciezek rowerowych

Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencji
transportowych

Nie korzystam na co dzier z wlasnego samochodu
osobowego

Wykres 18. Pytanie ankietowe: Czy jest Pan/Pani w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe/ zrezygnowaé

z korzystania z wtasnego samochodu osobowego?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Jedno z pytan skierowanych do respondentow
dotyczyto oceny dostepno$ci miejsc parkingowych na
terenie MOF Grudzigdza. Ponad 50% ankietowanych
przecietnie ocenia system parkingowy. W$rod
odpowiedzi, w jakich lokalizacjach brakuje miejsc

m1,77%

12,39%

6,19%

m 13,27%

m 53,98%

parkingowych najczesciej wskazywano Stary Rynek (m.
Grudzigdza), okolice ul. Legiondw (m. Grudzigdz),
centrum miasta Grudzigdza, okolice ul. Sienkiewicza
(m. Grudziadz) i na wigkszosci osiedli mieszkaniowych
(m. Grudzigdz).

12,39%
N ® bardzo dobrze
dobrze
® przecietnie
® nie mam zdania
Zle (w jakich lokalizacjach brakuje

parkingéw? - wpisz ponizej)
Inne

Wykres 19. Pytanie ankietowe: Jak ocenia Pan/Pani dostepnos$¢ parkingéw (mozliwos$¢ zaparkowania) na terenie MOF

Grudzigdza?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Ankieta skierowana do respondentéw zawierata takze
pytanie otwarte, gdzie poproszono ankietowanych
0 odpowiedz, co wedtug nich stanowi gtowny problem
komunikacyjny MOF Grudzigdza.

Odpowiedzi na pytania otwarte w ankiecie powielaty
sie z opiniami przedstawianymi podczas
indywidualnych wywiadéw z interesariuszami.

Wsrod najczesciej wymienianych problemoéw nalezy wymienié:

,Brak spojnos$ci Sciezek rowerowych - $ciezki sie
nagle urywaja, nie taczq sie; czesto tez majq roze
kolory podtfoza, co jest mylace dla uczestnikéw
ruchu (np. piesi majac raz z6tty chodnik, raz zo6ttq
$ciezke rowerowa myla sie i wehodza na nie swoj
obszar komunikacyjny stwarzajac zagrozenie)”.

»Mafa liczba kierowcow autobusoéw, przez co nie
mozna zwiekszy¢ ilo$ci kursow”.,

»Zte rozkltady autobuséw, zdarza sie, ze na
przystanek podjezdzajq 3 autobusy prawie jeden za
drugim i potem cze$¢ trasy majq wspoélna, ja nie
jezdze autobusami, ale mieszkam obok przystanku
i widze czesto takie sytuacje”.

»Zbyt mafa lub nieodpowiednio dostosowana
infrastruktura usprawniajaca szybki przejazd
autobusow i tramwajow”.

,»Zbyt mata ilos¢ linii autobusowych. Zbyt mata ilo$¢é
kursow na istniejacych liniach”.

»,Brak wspélnego biletu dla przejazdéw miejskich
i powiatowych”.

,Brak integracji z koleja, do i z Grudzigdza nie
mozna sie koleja zwlaszcza wieczorem dojechaé
w kazdym kierunku, np. do Laskowic, Malborka na
22 i po 22 nie mozna dojechaé czy wrécic”.

»,Czesto, aby gdzie$s dojecha¢ trzeba jezdzi¢
z przesiadkami i mafa czestotliwo$¢ kursow.
Dodatkowo przydatoby sie lepsze pofaczenie
tramwajowe, a same tramwaje powinny by¢ bardziej
punktualne i jezdzic¢ z wiekszg predkoscia”.

»Za mato weztéw przesiadkowych”.
»Niezsynchronizowane autobusy z powiatowymi”.
»Czestotliwos¢ kurséw komunikacji miejskiej,

zwlaszcza w poétnocno-wschodniej czesci miasta;
rozbudowa infrastruktury rowerowej”.

,»Niedroznos$¢ torowisk tramwajowych,
dezintegracja transportu miejskiego
i podmiejskiego”.

»Zbyt wysokie ceny biletow”.
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