& PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA
A %
Zatacznik nr 4 do Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci

dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza do 2030 roku

Raport
Diagnostyczno - Strategiczny

w zakresie mobilnosci

Plan Zrownowazone] Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza do 2030 roku



‘& PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA

A v

Spis tresci
Stownik uzytych pojec.......c.couuvrenrrensnsrrensesissessssenses 3
1. Wprowadzenie.........cccoorrrrrmrmnmsssssssssesesesessanns 6
1.1. Okreslenie ram czasowych.............coceuee.e. 7
1.2.  Proces opracowywania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Grudzigdza............cccoevvivveninenenee 8
1.3.  Udziat spoleczenstwa w  tworzeniu
AOKUMENTU. ... 9
1.3.1. Warsztaty konsultacyjne ............cc....... 10
1.3.2. Wywiady IDl......ccoverieieiiceceie 12
2.  Uwarunkowania rozwoju mobilnosci ........... 13
2.1.  Charakterystyka obszaru...............ccco..... 13
2.2.  Uwarunkowania demograficzne .............. 14
2.2.1. Gestos¢ zaludnienia ...........ccuuee. 14
2.2.2. Struktura ludnosCi........cccevvvrvcnneee. 16
2.23. Saldo migracji........cocveevvrieiriniennn. 18
2.24. Prognoza demograficzna i migracyjna
........................................................ 19
2.3.  Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze 22
2.3.1. Edukacja......cccoovevnienieniieens 22
2.3.2. Stuzba zdrowia .........ccceeeerirvrennee. 26
2.3.3. Rynek pracy.........coooevvierninininns 28
Struktura podmiotéw gospodarczych................ 31
2.4.  Zagospodarowanie przestrzenne ............ 33
241, Inwentaryzacja generatoréw ruchu. 36
24.2. Turystyka......ccoeeeeecccieivssn 38
2.5.  Stan $rodowiska naturalnego.................. 39
2.5.1. Zasoby przyrodnicze..........c.ccvevenes 39
25.2. Obszary chronione.............cccoeuneenee 41
2.53. Stan i  zagrozenia  powietrza

atmosferyCznego........oovvverncenneesies 42

254, Hatas. ..o, 45
2.6.  Uwarunkowania komunikacyjne .............. 46
2.6.1. Transport indywidualny................... 46
2.6.1.1. Ruch samochoddw osobowych ..46
2.6.2. Transport ZDIorowy .........cccceeeveeee. 53
2.6.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego .63
2.7.  Zachowania i preferencje komunikacyjne
MIESZKANCOW ..o 66

3. Analiza dokumentéw strategicznych dot.

Zrownowazonego transSportu ...........coueeesessesesesens 80
3.1, Dokumenty europejskie...........c.cceurrrennen. 80
3.1, Dokumenty Krajowe ........cccoovvvvererrennnnnn. 81
3.2.  Dokumenty wojewddzkie ............c.ouerennee 84
3.4.  Dokumenty lokalne.......ccccoovvvrirrereecenennen. 85

4. Przeglad dobrych praktyk dot. zrownowazonej

MODIINOSCI ... 91
41. Dobre praktyki w zakresie promocii
| €dUKAC)i FOWETOWE] .......coveieeecicieeieiceeiene 91
42. Dobre praktyki w zakresie rozwoju
transportu zDIOroWego ........c.evvvreecrreerrecenes 92
4.3.  Dobre praktyki w zakresie organizacji ruchu
samochodowego i przestrzeni miejskie................ 93

5. Podsumowanie diagnozy- wstepne

SCENANUSZE FOZWOJU ....cceerercrsssssssesesesessssssssssssasesens 95
5.1, Analiza SWOT ... 95

5.2.  Proponowane gtowne priorytety i cele Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Grudzigdza..........ccccoveeveeevenenee 100
SPiS WYKIESOW ......cccrrreirrmnisssmssssssisssssssssessssssens 101
Spis tabel ... 102
SPIS FYSUNKOW........cocrmreirrinesssissssssesssssssssessssssens 103



‘& PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA

4 %
Stownik uzytych pojeé

AKK - Analiza kosztow i korzysci transportu
niskoemisyjnego zgodnie z ustawg o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

B(a)P - benzo(a)piren - jest przedstawicielem
wielopiercieniowych weglowodoréw aromatycznych
(WWA). Benzo(a)piren wykazuje matg toksycznos¢
ostrg, za$ duzg toksyczno$¢ przewlekta, co zwigzane
jest z jego zdolno$cig kumulacji w organizmie.

Bike & Ride — parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride.

Dostepnosé komunikacyjna - stopient fatwosci
zjakim mozna dosta¢ sie do danego miejsca, dzieki
istnieniu sieci i ustug transportowych.

Dzietno$¢ — wspdiczynnik dzietno$ci oznacza liczbe
dzieci, ktore urodzitaby przecietnie kobieta w ciggu
catego okresu rozrodczego (15 - 49 lat) przy zatozeniu,
ze w poszczegblnych fazach tego okresu rodzitaby
z intensywnoscig obserwowang w badanym roku, tzn.
przy przyjeciu czastkowych wspotczynnikéw ptodnosci
z tego okresu za niezmienne.

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.

Hulajnoga elektryczna - pojazd napedzany
elektrycznie, dwuosiowy, z kierownica, bez siedzenia
i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania
sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujacego sie na
tym pojezdzie (zgodnie z ustawg Prawo o ruchu
drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r., Dz. U. 2 2022 .,
poz. 988 t.).).

IDI — Indywidualny wywiad pogtebiony (Individual In-
Depth Interview).

ITS - inteligentne systemy transportowe, obejmujg
instrumenty i oprogramowanie wspomagania decyzji
lub ich automatyczne generowanie w centralnych
osrodkach zarzadzania ruchem, np. skoordynowanie /
nadanie priorytetu na skrzyzowaniach.

JST - jednostka samorzadu terytorialnego.

L aeqp — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia
(przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00).

Laegy — rownowazny poziom hatasu dla pory nocy
(przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00).

Kongestia — skupienie, nagromadzenie, zattoczenie
lub przecigzenie, ktore moze wystepowaC przy
uzytkowaniu i konsumpcji  wszystkich  débr;
w transporcie: zjawisko wiekszego natezenia ruchu
$rodkéw transportu od maksymalnej przepustowosci
wykorzystywanej przez nie infrastruktury.

Kontrapas rowerowy — pas ruchu na jezdni ulicy
jednokierunkowej, ktéry pozwala jechaé rowerem
rowniez w drugq strone. Ma szeroko$¢ co najmniej 1,5
metra i wolno go stosowa¢ na odcinkach drdg, na
ktorych maksymalna predko$¢ jest nie wigksza niz 50
km/h. Stosowany jest w celu skrocenia czasu i diugosci
podrézy rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego.

Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni
ulicy jednokierunkowej obowigzujagca na mocy
wylacznie znakéw pionowych, ktéra pozwala jecha¢
rowerem rowniez w drugg strone. Polega
na umieszczeniu pod znakami ,zakaz wjazdu’
najednym koAcu odcinka drogi i ,ulica
jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem ,nie
dotyczy roweréw”. Zgodnie z rozporzadzeniem
0 znakach i sygnatach drogowych to rozwigzanie wolno
stosowac tylko w terenie zabudowanym w miejscach,

w ktorych  predkos¢ pojazdéw jest ograniczona
do najwyzej 30 km/h.

Miasto — gmina-miasto Grudzigdz.

Mobilno§¢ transportowa - sklonnos¢ ludzi

do odbywania podrézy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. Nalezy jednak pamieta¢, ze stowo
mobilno§¢ ma takze inne znaczenia — mobilno$¢
ludno$ci (zmiana miejsca zamieszkania), mobilno$¢
zawodowa (zmiana  wykonywanego  zawodu),
mobilno$¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej),
mobilno$¢ kapitatu (mozliwo$¢ przenoszenia aktywow
finansowych).

MOF Grudzigdza - Miejski Obszar Funkcjonalny
Grudzigdza, w sktad ktérego wchodzi: gmina-miasto
Grudzigdz, gmina Grudzigdz, gmina Dragacza, gmina
Rogézno.

Obszary strategiczne - obszary dziatania stanowigce
podstawe dobrze sporzadzonego SUMP. Do
podstawowych obszardw strategicznych naleza;
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planowanie przestrzenne, poprawa konkurencyjno$ci
transportu  niezmotoryzowanego i  publicznego,
uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego, polityka parkingowa, logistyka miejska,
zmniejszenie wptywu transportu na Srodowisko.

Operator — samorzadowy zakiad budZzetowy Iub
przedsiebiorca  uprawniony  do  prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0séb,
ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii  komunikacyjnej okre$lonej
W umowie.

Organizator - wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktorym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Plan /PZMM / Plan Mobilnosci — Plan Zrdwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza (MOF Grudzigdza).

PM10 - mieszanina zawieszonych w powietrzu
czasteczek, ktérych  Srednica nie  przekracza
10 mikrometréw.

PM2,5 - mieszanina zawieszonych w powietrzu

czasteczek, ktoérych Srednica nie  przekracza
2,5 mikrometrow.
Potrzeby transportowe - potrzeby zwigzane

z podr6zowaniem 0séb i przewozeniem tadunkow.

Powiat m. Grudziadz — powiat grudzigdzki grodzki -
miasto Grudzigdz.

Powiat grudziadzki — powiat w Polsce (w pétnocno-
wschodniej  czesci  wojewodztwa  kujawsko-
pomorskiego). W skfad powiatu wchodzg: gminy
miejsko-wiejskie: tasin, Radzyn Chetminski; gminy
wiejskie: Grudziadz, Gruta, Rogdzno, Swiecie nad Osg
miasta: tasin, Radzyn Chetminski.

Powiat swiecki — powiat w Polsce (w potnocnej czesci
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego). W sktad powiatu
wchodza: gminy miejsko-wiejskie: Nowe, Pruszcz,
Swiecie; gminy wiejskie: Bukowiec, Dragacz, Drzycim,
Jezewo, Lniano, Osie, Swiekatowo, Warlubie; miasta:
Nowe, Pruszcz, Swiecie.

Projektowanie uniwersalne — metoda projektowania
przedmiotéw i ustug w taki sposéb, by mogli ich uzywac
wszyscy ludzie bez wzgledu na sprawno$é¢ fizyczng
i intelektualng, wzrost, wiek, pte¢ bez potrzeby
adaptacji. Pierwotnie odnosita sie do projektowania
architektury. ~ Nastepnie  zaczeto jej uzywac
we  wzornictwie  przemystowym, na  stronach
internetowych itp.

Service Design — metodyka analizy probleméw
polegajaca na kreatywnej pracy w grupie.

SUIKZP - Studium Uwarunkowan i
Zagospodarowania Przestrzennego.

Kierunkow

SWOT - jedna z podstawowych metod analizy
strategicznej, polegajaca na identyfikacji czterech
elementéw: Strengths — silne strony; Weaknesses —
stabe strony; Opportunities — szanse; Threats —
zagrozenia.

Strefa Tempo 30 - fragment sieci drogowej, gdzie
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30
km/h. Strefa Tempo 30 stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych.
Sg to powszechne rozwigzania spowalniajgce ruch
pojazdéw. W strefach tempo-30 nie tworzy sie osobnej
infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna
sie tam bezpiecznie odbywac na jezdni.

Strefa zamieszkania - odcinek drogi lub placu,
po ktérym piesi majac pierwszenstwo przed pojazdami
mogq swobodnie poruszac sie po catej jej szerokosci.
Ograniczenie predkosci pojazdéw samochodowych
to 20 km/h. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczenstwa wokoét budynkow, szkét, sklepow czy
terendw wypoczynkowych.

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych
obejmujgcych  obszar  dziatania  organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru.

System transportowy - organizacyjne lub techniczne
lub organizacyjne i techniczne powigzanie sposobéw
zaspokajania potrzeb transportowych z uktadem
komunikacyjnym.

Transport zbiorowy uzytecznosci publicznej -
Swiadczenie ustug transportu zbiorowego przez
operatora na podstawie umowy zawartej z organem
bedacym organizatorem tej formy transportu.
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UTO - urzadzenia transportu osobistego.
Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktdrym ludnos¢ nie

osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0
- 14 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolno$ci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukecyjny — wiek, w kiérym osoby
zazwyczaj konczg prace zawodowa, tj. dla mezczyzn -
65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiece;.

Wiek mobilny - grupa wieku
obejmujaca ludno$¢ w wieku 18-44 |at.

produkcyjnego

Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludno$¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat.

Woonerf - termin dotyczy sposobu projektowania ulicy

w strefie zurbanizowanej w taki sposéb, aby przy
zachowaniu podstawowych funkcji danej ulicy potozy¢

szczegolny nacisk na uspokojenie ruchu i wysokg
jako$¢ przestrzeni publiczne;.

Zintegrowane wezly przesiadkowe — zgodnie z art. 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — wezty
roznych Srodkéw przewozowych transportu zbiorowego
wraz z funkcjami towarzyszacymi (handel i ustugi),
wyposazone w  niezbedng dla  podréznych
infrastrukture, w szczegdinoSci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie
zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub
siecig komunikacyjna.

Zrownowazona mobilnos¢ - multidyscyplinarna,
holistyczna koncepcja polityki publicznej, obejmujaca
zmiane zachowan transportowych, promowanie
efektywnych  $rodowiskowo i ekonomicznie
przemieszczen oraz planowanie przestrzeni w sposob
redukujacy zapotrzebowanie na transport.
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1. Wprowadzenie

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest
zgodna z zasadami zrownowazonego transportu
zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzajg znaczace
ograniczenia dla pojazdow komunikacji indywidualnej,
jednoczes$nie nadajgc priorytet komunikacji zbiorowe;.
Coraz czesciej centra miast wytaczane sg z ruchu
komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich
przylegtych wdrazane sg znaczace ograniczenia ruchu
samochodowego poprzez wprowadzanie roznego
rodzaju ograniczen, np. zwigzanych z emisjg spalin.

Zrébwnowazona mobilnos¢ miejska stanowi jedno
z gtownych wyzwan w rozwoju wspotczesnych miast
i ich obszardéw funkcjonalnych. Na mobilno$¢ miejskg
sktadajq sie przemieszczenia:

piesze

rowerem

urzadzeniem
transportu
osobistego

komunikacja

miejska

pociagiem

samochodem

Mobilnos¢  mieszkancédw  zapewnia integracja
transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach —
miejskim, regionalnym i krajowym. Oprécz regulacii
prawnych, duzg wage przyktada sie w tym przypadku
do edukacji i uswiadamiania na temat zalozen
Zréwnowazonego rozwoju transportu.

W nawigzaniu do istniejacych probleméw mobilnosci
w miastach, na poziomie europejskim przyjeto
odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia, gdyz jest
to istotny problem prowadzacy do pogorszenia jakosci
Zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty ekonomiczne
i Srodowiskowe.

Plan Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej — ang.
Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) -
to strategiczny  dokument  stanowigcy  koncepcje
zrownowazonego i catoSciowego  planowania
mobilnoéci  miejskiej  ksztattujgcy jakos¢  zycia,
rozumiang jako atrakcyjno$¢ gospodarczg terenu, stan
przestrzeni miejskiej/wiejskiej, dostepno$¢ i koszt
Swiadczonych  ustug, sposoby i  charakter
przemieszczania sie mieszkancow. Dokument ten ma
zatem za zadanie zaspokoi¢ potrzeby mobilnosci
mieszkancow, sektora przedsiebiorstw i pozostatych
interesariuszy. Opiera sie on na istniejacych praktykach
planowania i w nalezyty sposob uwzglednia zasady
integracji, uczestnictwa i oceny. Dokument stanowi

opracowanie  piSmiennicze w  formie  strategii
zawierajgce wspdine, multimodalne, ekologiczne,
spojne rozwigzania odpowiadajace  na potrzeby

zainteresowanych grup interesariuszy w granicach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza, dla
poprawy jakosci zycia i Srodowiska naturalnego.

Opiera sie on na istniejacych praktykach planistycznych
i bierze pod uwage =zasady integracji, udziatu
spotecznego oraz oceny. Stanowi uzupetnienie
istniejacych strategii miejskich i charakteryzuje sie
odmiennym spojrzeniem na sposéb planowania.

Celem stworzenia PZMM MOF Grudzigdza jest
pozyskanie jasnych celow strategicznych i planu
dziatan strategicznych dla Obszaru Funkcjonalnego
w perspektywie co najmniej do 2030 roku oraz
wpisywanie sie w cele unijnej i krajowej polityki
zrownowazonej mobilnosci, polityki  klimatyczne;j,
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polityki miejskiej, polityk horyzontalnych iinnych

pokrewnych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego

Obszaru  Funkcjonalnego  Grudzigdza  bedzie

charakteryzowat si¢ przede wszystkim:

% koncentracjg, zaproponowanych dziatan
na uczestnikach transportu Obszaru

Funkcjonalnego;
+¢ celami, ktérych realizacja bedzie stuzyta poprawie
dostepnosci i jakoSci Zycia, zréwnowazeniu,
jako$ci gospodarki, rowno$ci spotecznej, zdrowia
oraz jakosci Srodowiska;
¢ zintegrowanymi  dziataniami,  ktore
do racjonalnych kosztowo rozwigzan;
+«» spdjnoscig i komplementarnoscig z powigzanymi
obszarami polityki rozwoju (takimi jak planowanie
przestrzenne; ustugi spoteczne; zdrowie; itp.);
powigzaniami z  obszarami  funkcjonalnymi
bazujacymi na dojazdach do pracy;
interdyscyplinarnocig;
planowaniem z  udzialem interesariuszy
(z wykorzystaniem  przejrzystego i opartego
0 proces partycypaciji podejscia);
regularnym monitorowaniem i oceng wplywu na
potrzeby wyciggania wnioskow i poprawy procesu.

postuzg

7
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7
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1.1. Okreslenie ram czasowych

Kluczowym elementem wdrozenia Planu Mobilno$ci
jest okreSlenie jego ram czasowych. Dziatania zawarte
w dokumencie zostaly zaplanowane na okres od 2023
do 2030 roku, ktory jest zbiezny z obowigzujaca
Strategig rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
do 2030 roku — Strategig Przyspieszenia 2030+".

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza skupia sie zatem
na potrzebach mieszkancow catego MOF Grudziadza,
nie tylko w zakresie infrastruktury transportowej, ale
takze w zakresie jako$ci zycia, bezpieczenstwa oraz
dostepnosci komunikacyjnej miejsc pracy, nauki, ustug
i wypoczynku. Warto podkres$lic, ze od samego
poczatku prac nad dokumentem duzy wptyw na jego
tres¢ mieli mieszkancy i interesariusze, ktorzy mogli
wyrazi¢ swoje opinie podczas spotkan i warsztatéw, na
ktérych przyblizano mieszkancom idee zrownowazone;
mobilnosci.

Nadto dokument — Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza jest
zgodny z nastepujacymi dokumentami:

+ Nowe wytyczne — opracowanie i wdrozenie planu
zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej, 2 wydanie

(wjezyku angielskim) Komisja Europejska,
Bruksela 2019;

+» CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej
(SUMP).

Dodatkowo  uwzglednione  zostaly  nastepujace

dokumenty:

% pilotaz SUMP w ramach POIiS;

« Europejska  platforma  dotyczaca  plandw

zréwnowazonej mobilnosci;

% wskazniki Zrownowazonej Mobilnodci Miejskiej
(SUMI);

+» narzedzie samooceny SUMP.

" Uchwata nr 18/752/20 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 13 maja 2020 r. w sprawie przyjecia Zatozen Strategii rozwoju wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.
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1.2. Proces opracowywania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Grudzigdza

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru  Funkcjonalnego  Grudzigdza, zgodnie
zprzyjeta  praktykg  przygotowywania  planow

zrbwnowazonej mobilnodci miejskiej praktykowang
w Polsce i Europie, zostat oparty o cykl 12 krokow? 3.
Jednakze, zgodnie z przyjetymi zasadami, niektore
zadania realizowane byly iteracyjnie, tj. rozpoczete
zostaty w jednym kroku, ale kontynuowane i pogtebione
byty w kolejnym.

Faza 1: Dobre

dziatania

przygotowanie

Faza 2: Racjonalne
i klarowne okreslenie celu

Faza 3: Okreslenie planu

W przeciwienstwie do tradycyjnego podejscia
w planowaniu transportu, w Planie Zréwnowazone;
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza  szczegélny nacisk  natozono na
zaangazowanie w projekt mieszkafncow oraz roznych
grup interesariuszy.

Caly proces przygotowania PZMM podzielony zostat na
4 fazy.

KROK 1:
projektowych;
KROK 2: ustalenie ram planowania;
KROK 3: analiza sytuacji w zakresie
mobilnosci.

przygotowanie  struktur

KROK 4: tworzenie i wspdlna ocena
scenariuszy;

KROK 5: opracowanie wizji i strategii
z zainteresowanymi stronami;

KROK 6: ustalenie celéw i wskaznikdw.

KROK 7: wybor pakietow $rodkow
Z zainteresowanymi stronami;

KROK 8: uzgodnienie  dziatan
i obowigzkow;
KROK 9: przygotowanie do przyjecia
i finansowania.

2 Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju" - Zatacznik do Komunikatu Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspoine dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej

mobilno$ci w miastach. Bruksela, 17.12.2013, COM(2013) 913 final.

3 F. Wefering, S. Rupprecht, L. Brand, S. Biihrmann, S. Bohler-Baedeker, L.M. Brunner (Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH): Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej. Wydanie drugie 2019.
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Mobilnosci
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza sktada sie z:

Plan Zréwnowazonej dla Miejskiego

R/
0.0

procesu przygotowania;

czesci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci
oraz tto spoteczno-gospodarcze MOF Grudzigdza,
a takze analizy zaproponowanych inwestyciji
w konteksScie istniejacych dokumentow
planistycznych i strategicznych;

+¢ analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony,
szanse oraz zagrozenia dla rozwoju mobilnoSci
MOF Grudzigdza;

7
0.0

Faza 4: Wdrozenie Planu

KROK 10: zarzadzanie wdrazaniem;
KROK 11: monitorowanie, adaptacja
i komunikacja;

KROK 12: przeglad i wnioski.

X3

8

analizy strategicznej systemu transportowego;
czeSci zawierajacej wskazania  projektowe,
realizujace zagadnienia zrbwnowazonej
mobilnosci MOF Grudziadza;

% systemu wdrazania i monitorowania Planu
mobilnosci.

X3

*¢

1.3. Udziat spoteczenistwa w tworzeniu dokumentu

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza oparty jest
0 partycypacyjny proces jego wypracowania, tj. dialog
spoteczny z interesariuszami, w tym z mieszkancami.
Partycypacyjne podejscie osiagniete zostato poprzez
prowadzenie analiz oraz konsultacji dotyczacych
problematyki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Plan realizowany byt w bezpo$redniej wspotpracy
z nastepujacymi interesariuszami:

% przedstawicielami poszczegoinych gmin
wchodzacych w  sktad MOF  Grudzigdz,
przedstawicielami gmin i powiatu o$ciennych;

¢ przedstawicielami  jednostek  zaleznych  /
podlegtych / wydziatéw cztonkéw MOF Grudzigdz,
spotek samorzadowych itp., w tym osoby
odpowiedzialne  za  transport,  planowanie
przestrzenne, edukacje, bezpieczenstwo ruchu
i ochrone Srodowiska;

% przedstawicielami publicznego transportu
zbiorowego;
«» przedstawicielami stowarzyszen i aktywistow,

lokalnych grup dziatania;

«»+ przedstawicielami szkét, licedw, technikow, szkét
zawodowych oraz szkét wyzszych;

«» przedstawicielami  firm,  pracodawcow  lub
obszaréw, w szczegolno$ci zatrudniajacych ponad
100 pracownikow;

+» przedstawicielami  deweloperéw  powierzchni
mieszkaniowo-ustugowych ~ oraz  powierzchni
przemystowych;

+» przedstawicielami mieszkancow w tym grup
wykluczonych.

Dzieki zaangazowaniu mieszkancéw MOF Grudzigdza
i wszystkich pozostatych interesariuszy mozliwe byto
przeprowadzenie rzetelnej diagnozy i skonstruowanie
trafnych wnioskow, a takze wyznaczenie realnych
i niezbednych celéw rozwojowych do 2030 r.
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Proces konsultacji spotecznych podzielony zostat na
trzy etapy:

ETAPI

W etapie pierwszym przeprowadzono warsztaty
konsultacyjne oraz ankiety ONLINE dotyczace potrzeb
i preferencji mieszkancdw MOF Grudzigdza. Wszystkie
zebrane podczas tego etapu dane i informacje
postuzyly do wypracowania zatozen do PZMM,
aefektem tych dzialah jest analiza SWOT,
przedstawiona w rozdziale 5 niniejszego opracowania.

ETAPII

Etap drugi konsultacji polegat na przeprowadzeniu
warsztatow  konsultacyjnych  z  wybrang  grupg
interesariuszy, a jego efektem stato sie wypracowanie
dziatan oraz ich priorytetyzacja, zgodna z potrzebami
wszystkich grup spotecznych MOF Grudzigdza.

1.3.1. Warsztaty konsultacyjne

Zogniskowane wywiady grupowe (FGI) to swobodne
dyskusje grup respondentéw na dany temat,
prowadzone przez moderatora i odbywajace sie
zgodnie z przygotowanym wczesniej scenariuszem*.
Badania te pozwolity na uzyskanie pogtebionych
i obszernych materiatow, ktore umozliwity
zdiagnozowanie probleméw zwigzanych z mobilnoscig

ETAP Il

Etap trzeci konsultacji spotecznych polegat na
przedstawieniu do publicznej wiadomosci
opracowanego dokumentu Planu Zrdwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza. Podczas tego  procesu  kazdy
zainteresowany miat mozliwo$¢ ztozy¢ wnioski, uwagi
i postulaty do przedtozonego materiatu, ktére nastepnie
byly rozpatrywane przez zespdt specjalistéw
i w uzasadnionych przypadkach zostaty wprowadzone

MOF Grudzigdza i poznanie zréznicowanych punktéw
widzenia na badany problem oraz uzyskanie
syntetycznych wynikéw.

Pierwsze warsztaty konsultacyjne zostaly

zorganizowane w ramach pierwszego etapu konsultacji,

w terminie 1-2 marca 2023 r. W ramach warsztatow

zaplanowano 5 spotkan - kazde z inng grupa

interesariuszy, tj.:

¢+ Grupa 1 - mieszkaricy MOF Grudzigdza;

« Grupa 2 - przedstawiciele stowarzyszen
i aktywistow, lokalnych grup dziatania, rad
osiedli/dzielnic;

< Grupa 3 - przedstawiciele szkot, licedw,
technikow, szkdt zawodowych oraz szkot
wyzszych; przedstawiciele firm, pracodawcow;
przedstawiciele ~ deweloperéw  powierzchni
mieszkaniowo-ustugowych ~ oraz  powierzchni
ustugowych;

« Grupa 4 - przedstawiciele gmin wchodzacych
w sktad Obszaru Funkcjonalnego;

« Grupa 5 - przedstawiciele  jednostek
zaleznych/podlegtych/wydziatéw cztonkéow MOF
Grudzigdza.

4 D. Maison, Zogniskowane wywiady grupowe: jako$ciowa metoda badan marketingowych, Warszawa 2001; Badania jakosciowe: metody i narzedzia, red.

D. Jemielniak, Warszawa, 2012 r.
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Ww. interesariusze do wywiadéw grupowych wybrani
zostali w drodze doboru celowego, ktdry polegat
na $wiadomym doborze i zaproszeniu os6b, ktore
posiadajg odpowiedniaq wiedze i doSwiadczenie
w zakresie mobilnosci i ksztattowania polityk gmin.

Celem  pierwszego etapu  warsztatow  bylo
poinformowanie mieszkancow MOF Grudzigdza, czym
jest Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Grudziadza, jaki jest cel jego
tworzenia, a takze jakie korzysci ptyng z wdrozenia
dziatar poprawiajgcych mobilnos¢ na danym obszarze.
Zaproszeni na spotkania interesariusze mieli mozliwosé
podzielenia sie swoimi oczekiwaniami wzgledem
tworzonej polityki mobilnosci na obszarze MOF
Grudzigdza, a takze mogli wyrazi¢ swoje potrzeby
i preferencje wzgledem catego systemu
transportowego. Kluczowym elementem na tym etapie
byto takze wskazanie przez mieszkancéw barier
przestrzennych/ architektonicznych, jakie wystepujg na
terenie MOF Grudzigdza, powodujacych ograniczenia
W przemieszczaniu sie.

Wynikiem  przeprowadzonych — warsztatdbw  byto
skonstruowanie wraz z uczestnikami spotkania analizy
SWOT, a na jej podstawie wypracowanie zatozen
do projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza.

Uczestnicy zgodnie przyznali, iz najwigksza zaletag MOF
Grudzigdza jest jego potozenie wzgledem istotnych
krajowych ciggdw komunikacyjnych, jak i wysokie
walory przyrodnicze, krajobrazowe i historyczne. Wéréd
zalet MOF Grudzigdza wymienia sie takze dobrze
rozwinietq sie¢ drog rowerowych, ktéra wymaga

11

uzupetnienia i punktowej modernizacji oraz dobrg
dostepnos¢ do przystankow komunikacyjnych.

Przytoczono takze kilka stabych stron, m. in. brak
integracji systemu transportu zbiorowego zaréwno
w zakresie taryfy biletowej, stosowanych ulg, jak
i synchronizacji rozktadow jazdy. Duzym problemem
tego regionu sg takze negatywne zjawiska
demograficzne — ,starzejace sie” spoteczenstwo oraz
postepujaca suburbanizacja na tereny wiejskie i odptyw
mtodych ludzi do miast charakteryzujacych sie bogatym
zapleczem ustug kulturalno-edukacyjnych.

Jednakze w czasie dyskusji wybrzmiato takze wiele
aspektdw, ktore sg swoistg szansg do rozwoju, w tym
m.n.. aktywizacja mieszkancéw i  dziatania
informacyjno-promocyjne, ktére miatyby uswiadomic¢
mieszkancow o  korzySciach  wykorzystywania
alternatywnych form przemieszczania sie. Dodatkowo
szanse W rozwoju zrownowazonej mobilno$ci upatruje
sie w zwiekszonej czestotliwosci kursowania pojazdéw
transportu zbiorowego i rozwinieciu sieci drog pieszo-
rowerowych na terenie catego MOF Grudzigdza.

Dostrzezono takze, iz wszystkie ww. dziatania moga,
zdaniem interesariuszy, przyczynic si¢ do zniwelowania
stabych stron oraz do ograniczenia wystepujacych
zagrozen, do ktdrych zaliczono m.in.  wzrost
samochodow osobowych, ,starzejace sie”
spoteczenstwo oraz brak wspotpracy pomiedzy
jednostkami samorzadéw terytorialnych (szczeg6towe
wyniki wypracowanej analizy SWOT z mieszkancami
zostaly przedstawione w rozdziale 5).
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1.3.2. Wywiady IDI

Indywidualny wywiad pogtebiony polegat
na prowadzeniu przez badacza indywidualnej rozmowy
z respondentem w oparciu 0 wcze$niej przygotowany
scenariusz. Respondent dobrani zostali ze wzgledu na
ich powigzanie z tematykg badan.

Wywiady IDI - jako kluczowa technika badan
jako$ciowych zostaly przeprowadzone z 10
kluczowymi interesariuszami (przedstawicielami gmin,
bedacych czlonkami Obszaru Funkcjonalnego).

Celem bezposredniej rozmowy z respondentem byto
pozyskanie jak najwiekszej bazy informacji i opinii
w przedstawionym temacie badawczym. Wywiady ze
wszystkimi interesariuszami miaty forme
ustandaryzowana, co oznacza, ze kazdemu
respondentowi zadane zostaly te same pytania, przy
dopuszczeniu generowania nowych pytan w trakcie
rozmowy, zaleznie od jej przebiegu.

12

Realizacja badania z wykorzystaniem metody
wywiadow indywidualnych zaktadata nastepujace
elementy:

a) rekrutacja respondentéw do badania.

Respondentami wywiadéw indywidualnych w pierwsze;
kolejnosci byli przedstawiciele wydziatow / dziatow
administracji ~ samorzadowej,  odpowiedzialnych
za planowanie i koordynacje transportu w danej JST.

Zaproszenie do wywiadu indywidualnego zostato
skierowane do osob doskonale znajgcych problem
i specyfike mobilnosci mieszkaricow danej gminy.
Dobér respondentow odbyt sie metodg doboru
jednostek typowych lub doborem celowym:;

b) szkolenie moderatoréw — do projektu zostali wybrani
do$wiadczeni moderatorzy, ktorzy uczestniczyli juz
w podobnych projektach badawczych.

c) moderatorzy przeprowadzili wywiady w oparciu
0 przygotowane scenariusze, ktére nastepnie zostaty
poddane analizie;

d) analiza i interpretacja — zapisy wywiadow zostaty
poddane analizie jakoSciowej, kitora polegata
na poszukiwaniu odpowiedzi na pytania badawcze.
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4 %
2. Uwarunkowania rozwoju mobilnosci
2.1. Charakterystyka obszaru

W sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza wchodza;

7
°

Gmina-miasto Grudzigdz;

Gmina wiejska Grudzigdz;
Gmina wiejska Dragacz;

Gmina miejsko-wiejska Rogdzno.

e

¢

7
°n

X3

¢

MOF Grudzigdza potozony jest w potnocnej czesci
wojewddztwa  kujawsko—pomorskiego, w powiecie
grudzigdzkim oraz w powiecie $wieckim (gmina
Dragacz).

MOF Grudzigdz obejmuje powierzchnie 451 km2.

Rysunek 1. Podziat administracyjny MOF Grudziadza
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Gminami, z ktérymi administracyjnie graniczy MOF
Grudzigdz sa;

¢+ od potnocy: gmina Nowe, gmina Warlubie, gmina
Gardeja (woj. pomorskie), gmina Sadlinki (woj.
pomorskie);

% od zachodu: gmina Jezewo, gmina Swiecie;

++ od potudnia: gmina Chetmno, gmina Stolno, gmina
Ptuznica;

+ od wschodu: gmina Radzyn Chetmiriski, gmina

Gruta, gmina tasin.

Obszar objety opracowaniem przedstawiony jest
na ponizszej mapie.

Nowe Sadlinki
Warlubie A

Gardeja

cifo” Can
e tasin

Dragacziies e

jast

Jezewo

Swiecie
“/Chetmno

éé iy
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2.2. Uwarunkowania demograficzne

Wedtug danych GUS obszar objety opracowaniem
zamieszkuje tacznie 114 561 mieszkancow, z czego
90 275 zamieszkuje miasto rdzen - Grudzigdz.5

W okresie od 2011 do 2021 roku nastapit ogdiny spadek
liczby ludno$ci MOF Grudzigdza o0 5,84% (7 109 os6b).
Nalezy zaznaczy¢ jednakze, ze rownocze$nie nastapit
wzrost liczby mieszkancdw na terenach wiejskich

® 04,54% (1054) przy spadku liczby mieszkancow
na terenach miejskich 0 8,29 % (8 163).
W 2021 roku urodzito sie 837 dzieci, natomiast zmarto
59 650 54 911 1 831 0sob. Wobec tego przyrost naturalny byt ujemny
i wynidst: -8,5%.
120 000 98 438 97 676 9 319 95 629 94 368 92 552
> 100 000
83 80000
£ 60000
é 40000 23232 23 362 23808 24146 24 411 24585
< 20000
S 0
2011 2013 2015 2017 2019 2021
rok
e Obszary miejskie Obszary wiejskie

Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci na terenie MOF Grudzigdz w latach 2011-2021

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

2.2.1. Gestos¢ zaludnienia

Liczba mieszkancow i ich rozmieszczenie na terenie
MOF  Grudzigdza sg istotnymi  informacjami
w przypadku planowania zréwnowazonej mobilnosci
i dlatego elementy te powinny zosta¢ uwzglednione
przy wyznaczaniu kierunkdw rozwoju.

Na terenie MOF Grudzigdza $rednia gesto$¢
zaludnienia ksztattuje sie na poziomie 435 os6b na kmz2,
Dostrzec jednak nalezy, ze na obszarze miejskim
gestos¢ ta jest zdecydowanie wieksza i wynosi

5GUS. Stan na 31.12.2021 r.
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1563 os/km? a na obszarach wiejskich ksztattuje sie
$rednio na poziomie 59 os/km?2.

W okresie od 2014 roku zmianie ulegta liczba ludnoéci
przypadajaca na 1000 mieszkancow. Do 2017 roku
obserwowany byt rokroczny wzrost ludnosci na 1000
mieszkancow, Srednio o 3,5, jednakze obecnie
obserwuje sie coroczne spadki w trzech z czterech
jednostek wchodzacych w sktad MOF Grudzigdza -
wzrost obserwowany jest wylacznie na terenie gminy
wiejskiej Grudzigdz.
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ﬁﬁ MOF Grudziadza

Legenda

Sie¢ drogowa
= Autostrada

== Droga ekspresowa

—— Droga gléwna ruchu przyspieszonego

—— Droga glowna

—— Droga zbiorcza

Sie¢ torowa

H—+ Sie kolejowa

[IIT Siec tramwajowa

I Zabudowa jednorodzinna
Zabudowa wielorodzinna

Ay,

-
o
HE)

" 580 os/kni’

Rysunek 2. Gestos¢ zaludnienia
Zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 1. Zmiany liczby ludnos$ci na 1000 mieszkancow
Zmiana liczby ludno$ci na 1000 mieszkancow

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Gmina wiejska Grudzigdz 133 17,7 121 8,6 112 150 140 166
Gmina miejsko-wiejska Rogdzno 6,2 4,3 17 136 02 09 -358 -174
Gmina wiejska Dragacz 4,6 6,5 3,0 1,1 70 17 302 -119
Gmina miasto Grudzigdz -51 -8,8 -3,7 -3,5 -6,1 11 326 -111

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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£ %
2.2.2. Struktura ludnosci

¥ 0 % £

e AR Ludno$¢ w wieku  Ludno$¢ w wieku o .
Ludnosé w wieku  Ludnos¢é w wieku rodukevinym rodukeyinvm Ludnos$¢ w wieku
przedprodukcyjnym  produkcyjnym P cyny pre yiny poprodukcyjnym
mobilnym niemobilnym
18,18% 58,14% 60,65% 39,35% 23,68%

Istotng  kwestig dla planowania mobilno$ci oprocz
informacji o liczbie mieszkaicow jest réwniez ich
struktura wiekowa. Wedlug danych dotyczacych
struktury ludno$ci najwiekszy procent spoteczenrstwa
obszaru MOF Grudzigdza stanowi ludnos¢ w wieku
produkcyjnym, jednak jej udziat stale spada, od 2014

Dostrzega sie takze staty spadek liczby ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym. Jest to zjawisko
charakterystyczne dla ,Starzejacego sie”
spoteczenstwa regionu. 6

Ponizsze wykresy przedstawiajg zmiany struktury

ludnosci na przestrzeni ostatnich 10 badanych lat

spadt on o 4,34 p.p, gtownie na rzecz wieku
na terenie MOF Grudzigdza.

poprodukcyjnego, ktorego udziat w ogoinej liczbie
spoteczenistwa wzrdst w tym okresie 0 4,58 p.p.

100%

90% 19,24% 20,00% 20,69% 21,42% 22,09% 22,78% 23,52% 23,82%
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%

10% 18,22% 18,08% 18,18% 18,24% 18,21% 18,26% 17,85% 17,99%
0%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m wiek przedprodukcyjny wiek produkcyjny  mwiek poprodukcyjny

Wykres 2. Zmiany struktury ludnosci MOF Grudziadza w latach 2011-2021
Zré6dfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

6 GUS. Dane za okres od 2011 do 2021 r.
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Tabela 2. Struktura ludnosci MOF Grudzigdza w latach 2014-2021

p{ 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ogotem
Ogétem 120704 120127 119937 119775 119280 118779 115511 114 561
Przedprodukcyjny 21989 21713 21799 21842 21722 21690 20618 20606
Produkcyjny 75491 74388 73326 72272 71211 70029 67730 66671
Mobilny 45901 45432 44970 44455 43814 42990 41029 39945
Niemobilny 29590 28956 28356 27817 27397 27039 26701 26726
Poprodukcyjny 23224 24026 24812 25661 26347 27060 27163 27284
0-14 18221 18044 18088 18179 18165 18109 17487 17257
15-59 75196 73883 72782 71593 70439 69292 66739 66055
60+ 27287 28200 29067 30003 30676 31378 31285 31249
15-64 84084 82924 81927 80937 79795 78687 75726 74673
65+ 18399 19159 19922 20659 21320 21983 22298 22631
80+ 4565 4700 4791 4898 4949 5061 4956 4850
Ogoétem 58038 57734 57641 57569 57367 57123 55434 54911
Przedprodukcyjny 11339 11200 11243 11274 11260 11213 10659 10641
Produkcyjny 39655 39162 38681 38206 37784 37267 35982 35320
Mobilny 23317 23065 22855 22545 22210 21815 20778 20168
Niemobilny 16338 16097 15826 15721 15574 15452 15204 15152
Poprodukcyjny 7044 7372 7717 8 029 8 323 8 643 8793 8 950
0-14 9402 9329 9322 9377 9370 9345 9041 8899
15-59 37529 36859 36347 35821 35345 34817 33478 33097
60+ 11107 11546 11972 12371 12652 12961 12915 12915
15-64 41592 41033 40602 40163 39674 39135 37600 37062
65+ 7044 7372 7717 8029 8323 8643 8793 8950
80+ 1434 1460 1501 1521 1506 1533 1465 1411
Kobiety
Ogoétem 62666 62393 62296 62206 61913 6165 60077 59650
Przedprodukcyjny 10650 10513 10556 10568 10462 10477 9959 9965
Produkcyjny 35836 35226 34645 34006 33427 32762 31748 31351
Mobilny 22584 22367 22115 21910 21604 21175 20251 19777
Niemobilny 13252 12859 12530 12096 11823 11587 11497 11574
Poprodukcyjny 16180 16654 17095 17632 18024 18417 18370 18334
0-14 8819 8715 8766 8802 8795 8764 8446 8358
15-59 37667 37024 36435 35772 35094 34475 33261 32958
60+ 16180 16654 17095 17632 18024 18417 18370 18334
15-64 42492 41891 41325 40774 40121 39552 38126 37611
65+ 11355 11787 12205 12630 12997 13340 13505 13681
80+ 3131 3240 3290 3377 3443 3528 3491 3439
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Spoteczenstwo ,starzejace si¢” jest zjawiskiem nalezy m.in. wspétczynnik ludnosci w  wieku
negatywnym szczegblnie pod wzgledem  nieprodukcyjnym na 100 osdb w wieku produkcyjnym.

ekonomicznym, jednakze jest to trend dotyczacy niemal
catego $wiata, w szczegolnosci krajow wysoko
rozwinietych. Potwierdzeniem tego zjawiska jest
wskaznik obcigzenia demograficznego, do ktdrego

7 GUS. Dane za okres od 2011 do 2021 r.

Wskaznik ten dla MOF Grudzigdza w okresie od 2011
roku wzrést o 20%. Warto rowniez zaznaczy¢, ze
wspotczynnik ten jest wiekszy i zdecydowanie szybciej
rosnie dla obszaréw miejskich. 7
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Wykres 3. Wskaznik obciazenia demograficznego
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.2.3. Saldo migracji

MOF Grudzigdza cechuje sie ujemnym saldem migracji  wewnetrzne polegajg gtéwnie na odptywie ludnosci
ogbtem wynoszacym -8, pomimo dodatniego salda z miasta rdzenia Grudzigdz w kierunku obszarow
migracji wewnetrznych, wysoka warto$¢ migracji podmiejskich. Dane GUS reprezentujace sytuacje
zagranicznych  wptywa na niekorzystny wynik  migracyjng dla MOF Grudzigdz przestawia ponizszy
sumaryczny dla analizowanego obszaru. Migracie graf.

Migracje WEWNETRZNE na pobyt staly Migracje ZAGRANICZNE na pobyt staly
1163 1149
saldo saldo
+14

Wykres 4. Migracje na terenie MOF Grudziadz
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS. Stan na 2021 rok.
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Tabela 3. Ruch naturalny i wedréwkowy. Prognoza ludnosci MOF Grudzigdza na lata 2014-2021

Migracje wewnetrzne na pobyt  Migracje zagraniczne

Ruch naturalny

Ludnosé staly na popyt staty

Urodzenia Zgony  Naplyw  Odplyw Saldo  Imigracje Emigracje
2014 120 704 1182 1193 * * * * *
2015 120 127 1081 1269 * * * * *
2016 119 937 1139 1276 1061 1155 -94 58 72
2017 119775 1185 1308 1097 1191 -94 57 35
2018 119 280 1093 1472 1302 1378 -76 54 53
2019 118 779 1054 1369 1270 1435 -165 61 38
2020 115 511 921 1552 1063 1137 -74 35 61
2021 114 561 837 1831 1163 1149 14 51 73

*brak kompletu danych dla roku 2014 i 2015.

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan na 2021 rok.

2.2.4. Prognoza demograficzna i migracyjna

W aspekcie planowania i rozwoju mobilnodci miejskiej ~ Wyzej wspomniana prognoza ukazuje szczegbtowe
wazna jest analiza zmian liczby ludno$ci w najblizszych  wyniki prognozy ludnosci w podziale na ekonomiczne
latach. W pierwszej kolejnosci przeanalizowana zostata i biologiczne grupy wieku. Wyniki przedmiotowej
Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030. Prognoza  prognozy zostaty zaprezentowana w ponizszej tabeli.
ta zostata opracowana w oparciu o dlugoterminowe W Prognozie ludnosci gmin na lata 2017 — 2030
zatozenia Prognozy ludnosci Polski na lata 2014-2050  opracowanej przez GUS wskazuje sie na kontynuacje
oraz Prognozy dla powiatdw i miast na prawie powiatu  zjawiska spadku ludno$ci na obszarze MOF
na lata 2014-2050. Wymienione prognozy byly Grudzigdza. Wedtug powyzszej prognozy liczba
tworzone w latach 2013-2014 i zostaly opublikowane ludnosci do 2030 roku zmniejszy sie o 7,44%
w IV kw. 2014 r. Prezentowana prognoza przyjmuje  w poréwnaniu do stanu z 31.12.2021 r.

jako punkt wyjscia stan ludnosci w dniu 31.12.2016 .

w obowigzujacym wowczas podziale administracyjnym.

Tabela 4. Prognoza ludnosci MOF Grudzigdza na lata 2023 -2030

Wiek 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
 Ogoétem 116692 116167 115610 115047 114461 113857 113246 112617
Przedprodukcyjny 21030 20764 20445 19947 19556 19196 18910 18680
Produkcyjny 66213 65537 64924 64561 64187 63765 63283 62755
Mobilny 3939 38618 37913 37351 36607 35819 34928 34066
Niemobilny 26817 26919 27011 27210 27580 27946 28355 28689
Poprodukcyjny 29449 29866 30241 30539 30718 30896 31053 31182
0-14 17049 16718 16401 16153 15955 15779 15538 15370
15-59 66455 66032 65542 65072 64557 64027 63507 62916
60+ 33188 33417 33667 33822 33949 34051 34201 34331
15-64 74412 73574 72837 72162 71440 70713 70145 69476
65+ 25231 25875 26372 26732 27066 27365 27563 27771
80+ 5 326 5255 5150 5 340 5649 6 038 6399 6819
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Wiek 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Mezczyzni

Ogotem 56113 55863 55601 55321 55020 54717 54425 54129
Przedprodukcyjny 10792 10631 10474 10217 10008 9799 9617 9511
Produkcyjny 35243 34870 34541 34311 34075 33890 33711 33446
Mobilny 20064 19691 19355 19029 18668 18260 17880 17433
Niemobilny 15179 15179 15186 15282 15407 15630 15831 16013
Poprodukcyjny 10078 10362 10586 10793 10937 11028 11097 11172
0-14 8752 8 580 8 394 8 224 8128 8 025 7924 7843
15-59 33544 33370 33195 33021 32724 32509 32256 31965
60+ 13817 13913 14012 14076 14168 14183 14245 14321
15-64 37283 36921 36621 36304 35955 35664 35404 35114
65+ 10078 10362 10586 10793 10937 11028 11097 11172
80+ 1614 1599 1557 1631 1746 1902 2030 2177
Ogotem 60579 60304 60009 59726 59441 59140 58821 58488
Przedprodukcyjny 10238 10133 9971 9730 9548 9397 9293 9169
Produkcyjny 30970 30667 30383 30250 30112 29875 29572 29309
Mobilny 19332 18927 18558 18322 17939 17559 17048 16633
Niemobilny 11638 11740 11825 11928 12173 12316 12524 12676
Poprodukcyjny 19371 19504 19655 19746 19781 19868 19956 20010
0-14 8 297 8138 8 007 7929 7827 7754 7614 7527
15-59 32911 32662 32347 32051 31833 31518 31251 30951
60+ 19371 19504 19655 19746 19781 19868 19956 20010
15-64 37129 36653 36216 35858 35485 35049 34741 34362
65+ 15153 15513 15786 15939 16129 16337 16466 16599
80+ 3712 3 656 3593 3709 3903 4136 4369 4642

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny (https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-na-lata-
2017-2030-opracowanie-eksperymentalne, 10,1.html).

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Rok

118 000
117 000
116 000
115000
114 000
113 000

Prognozowana liczba ludno$ci

112 000
111 000

110 000

Wykres 5. Prognozowane zmiany liczby ludnosci na obszarze MOF Grudziadz
Zrodfo: opracowanie wlasne na podstawie Prognozy ludno$ci gmin na lata 2017 - 2030.

Wedtug powyzszej Prognozy ludnosci gmin na lata w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym, ktérych
2017 - 2030 struktura ludnosci zachowa liczba w kazdym roku bedzie male¢ a Srednia wieku
dotychczasowy trend zwiekszajacego sie udziatu w MOF Grudzigdz bedzie coraz wyzsza.

ludnosci w wieku poprodukcyjnym w stosunku do osob
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Wykres 6. Prognozowane zmiany struktury ludnosci na obszarze MOF Grudziadza
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludnosci gmin na lata 2017 - 2030.

Tabela 5. Ruch naturalny i wedréwkowy. Prognoza ludnosci MOF Grudzigdza na lata 2023-2030

Migracje wewnetrzne na pobyt  Migracje zagraniczne

Ruch naturalny

Ludnosé
Urodzenia Zgony  Naplyw  Odplyw Saldo  Imigracje Emigracje
2023 116 692 1019 1322 1043 1119 -76 58 199
2024 116 167 999 1321 1039 1102 63 59 199
2025 115610 980 1322 1008 1083 -75 59 199
2026 115 047 965 1320 1002 1071 -69 60 199
2027 114 461 951 1325 984 1059 -75 62 199
2028 113 857 938 1326 963 1042 -79 62 199
2029 113 246 928 1326 953 1030 -17 63 199
2030 112 617 917 1332 935 1016 -81 66 199

Zré6afto: Gtéwny Urzad Statystyczny (https://stat.gov.pliobszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-na-lata-
2017-2030-opracowanie-eksperymentalne, 10,1.html).

Podsumowanie

Na obszarze MOF Grudziagdza widoczny jest staly Problem ,starzejacego si¢” spoteczenistwa, ktére
spadek liczby ludnosci oraz wzrost udziatu os6b  bedzie = odgrywatlo  coraz  wigksza  role
w wieku poprodukcyjnym w ogélnej strukturze w  spoleczeristwie  skutkuje  konicznoscia
spoteczenistwa, ktéry wynika ze ,starzenia si¢” dostosowania i poprawy dostepnosci
ludnosci, ujemnego salda migracji oraz ujemnego  komunikacyjnej oraz bezposredniego dostepu do
wspoltczynnika przyrostu naturalnego. Wszystkie ustug w bliskiej odlegtosci (zwartych jednostek
ww. elementy wptywaja niekorzystnie na strukture  urbanistycznych), tak aby uwzglednione zostaty
ludnosci oraz wzgledy ekonomiczno-gospodarcze, ograniczone mozliwosci fizyczne oséb starszych.
co ma bezposredni wptyw na zmiany potrzeb Nadto przywotane powyzej zmiany zachodzace
mobilnosci wsrdd mieszkarncow. w liczbie ludnosci i ich strukturze
s determinujacymi czynnikami  wplywajacymi
na popyt komunikacyjny.
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2.3. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

2.3.1. Edukacja

Na obszarze opracowania znajdujg sie Zziobki,
przedszkola, szkoty podstawowe oraz szkoly
ponadpodstawowe. Na przestrzeni ostatnich 10 lat
najsiiniej wzrosta liczba Ztobkéw i przedszkoli,
co sprzyja aktywizacji zawodowej rodzicow. Na terenie
MOF Grudzigdza znajdujq sie ponadto dwie bursy
szkolne, jedna uczelnia wyzsza oraz Panstwowa

Ztobki
9

Liczba dzieci w ztobkach
259

Przedszkola
44

Liczba dzieci w przedszkolach
4122

Szkota Muzyczna | i Il stopnia. W mieScie rdzeniu -
Grudzigdzu istnieje roéwniez szeroka oferta szkot
policealnych, gdzie spoteczeristwo moze zdobywac
i uzupetnia¢ swoje kwalifikacje. Niestety ze wzgledu na
blisko§¢ duzych osrodkow akademickich oraz
wystepujacy niz demograficzny oferta edukacyjna szkét
wyzszych w MOF Grudzigdza zmalata.

Szkoly podstawowe
35

Liczba uczniow w szkotach
podstawowych
9578

Tabela 6. Wykaz samorzadowych placéwek oswiatowych funkcjonujacych na terenie MOF Grudzigdza

Nazwa jednostki | Adres |

Gmina miasto Grudziadz

1. Szkota Podstawowa Nr 1

2. Szkota Podstawowa Nr 2

3. Szkota Podstawowa Nr 3

4, Szkota Podstawowa Nr 4

5. Szkota Podstawowa Nr 5

6. Szkota Podstawowa Nr 8

7. Szkota Podstawowa Nr 9

8. Szkota Podstawowa Nr 11

9. Szkota Podstawowa Nr 12

10. Szkota Podstawowa Nr 13-Specjalna
1. Szkota Podstawowa Nr 15

12. Szkota Podstawowa Nr 16

13. Szkota Podstawowa Nr 17

14. Szkota Podstawowa Nr 18

15. Szkota Podstawowa Nr 20

16. Szkota Podstawowa Nr 21

17. Zespdt Szkdt Ogdinoksztatcacych
18. | Liceum OgobInoksztatcace

19. Il Liceum Ogélnoksztatcace

20. Il Liceum Ogédlnoksztatcace

21. IV Liceum OgoéInoksztatcace

22. Zespot Szkdt Ekonomicznych

23. Zespot Szkét Budowlanych i Plastycznych
24. Zespot Szkot Mechanicznych

25. Zespot Szkdt Technicznych

. Konarskiego 14

. Zeromskiego 8

. Narutowicza 6

. JaSminowa 2

. Sienkiewicza 24

. Mikotaja z Ryriska 6
. Forteczna 29

. Droga Mazurska 2

. Moniuszki 14

. Sikorskiego 42

. Bydgoska 24

. Kochanowskiego 19
ul. Al. 23 Stycznia 30

. Dabrowki 7

. Sobieskiego 12

. Nauczycielska 19

. Korczaka 23

. Sienkiewicza 27

. Marcinkowskiego 10
. Legiondw 2

. Sienkiewicza 22

. Konarskiego 39

. Czarnieckiego 9

. Hallera 31

. Hoffmanna 1-7
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26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

Zespdt Szkdt Gastronomiczno — Hotelarskich
Zespot Szkdt Rolniczych

Centrum Ksztatcenia Ustawicznego

Centrum Ksztatcenia Zawodowego

Zespdt Placowek Miodziezowych ,Bursa”
Zespot Placowek Edukacyjno-Rewalidacyjnych
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 2
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna
Ognisko Pracy Pozaszkolnej

Przedszkole Migjskie ,Srodmiescie”
Przedszkole Miejskie ,Rzadz”

Przedszkole Miejskie ,Tarpno”

Przedszkole Miejskie ,Kuntersztyn”
Przedszkole Miejskie ,Strzemiecin”
Przedszkole Migjskie ,Mniszek”

Przedszkole Miejskie ,Lotnisko”

Przedszkole Miejskie ,Kopernik”

Ztobek Miejski Nr 1 w Grudziadzu

Centrum Pomocy Dziecku i Poradnictwa Rodzinnego

ul. Sktodowskiej-Curie 22/24
ul. Lipowa 33

ul. Legiondw 2

ul. Czarnieckiego 5/7
ul. Hallera 37

ul. Parkowa 25

ul. Kasprowicza 4

ul. Korczaka 23

ul. Chetminiska 104

ul. Grobowa 15

ul. Legi 17

ul. Legiondw 30

ul. Pitsudskiego 31

ul. Korczaka 21

ul. Sportowcow 2

ul. Kustronia 6

ul. Dworcowa 35

ul. Mastalerza 6

ul. Mikotaja z Rynska 8

Gmina Grudziadz

51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.

58.

59.
60.

61.

Oddziat Przedszkolny przy Szkole Podstawowej w
Mokrem

Oddziat Przedszkolny przy Szkole Podstawowej w
Nowej Wsi

Oddziat Przedszkolny przy Szkole Podstawowej w
Piaskach

Oddziat Przedszkolny przy Szkole Podstawowej w
Sosnéwce

Oddziat Przedszkolny przy Szkole Podstawowej w
Sztynwagu

Oddziat Przedszkolny przy Szkole Podstawowej w
Watdowie Szlacheckim

Szkota Podstawowa w Sztynwagu

Szkota Podstawowa W Nowej Wsi

Szkota Podstawowa w Dusocinie

Szkota Podstawowa w Mokrem

Szkota Podstawowa w Piaskach

Szkota Podstawowa w Sosnhéwce

Szkota Podstawowa w Watdowie Szlacheckim

Szkota Podstawowa w Wegrowie

Gmina Dragacz

Przedszkole Samorzadowe
Szkota Podstawowa im. 16. Putku Utanéw
Wielkopolskich w Grupie

Szkota Podstawowa im. Ziemi Kociewskiej w Dragaczu

Mokre 122, 86-300 Mokre
Grudzigdzka 43, 86-300 Nowa Wie$
Piaski 10, 86-302 Piaski

Sosnowka 3, 86-300 Sosnowka

Sztynwag 46, 86-302 Sztynwag

Watdowo Szlacheckie 57, 86-300
Watdowo Szlacheckie

Sztynwag 46, 86-302 Sztynwag
Grudzigdzka 43, 86-300 Nowa Wie$
Dusocin, 86-300 Dusocin

Mokre 122, 86-300 Mokre

Piaski 10, 86-302 Piaski
Sosnowka 3, 86-300 Sosnowka
Watdowo Szlacheckie 57, 86-300
Watdowo Szlacheckie

Wegrowo 46, 86-300 Wegrowo

ul. Swiecka 9, 86-134 Dragacz
ul. Szkolna 2, 86-134 Dragacz
Dragacz 60A, 86-134 Dragacz

Gmina Rogdzno

62.
63.
64.
65.

Publiczne Przedszkole w Rog6znie
Szkota Podstawowa w Biatochowie
Szkota Podstawowa w Rogoznie
Szkota Podstawowa w Szembruczku

Rogdzno 73, 86-318 Rogozno
Rog6zno 74, 86-318 Rogdzno
Rog6zno 91A, 86-318 Rogdzno
Rogdzno 22, 86-318 Rogozno

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych baz danych: www.edubaza.pl, ,Raportu o stanie Miasta Grudzigdza w 2021
r.”, ,Raportu o stanie Gminy Rogézno za 2021” i ,Raportu o stanie Gminy Grudzigdz za 2021
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Tabela 7. Liczba placéwek przedszkolnych, oddziatéw i dzieci w przedszkolach

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Przedszkola bez specjalnych (ogétem) 17 18 19 19 19 21 23 24
oddzialy 139 129 150 158 153 167 158 174
miejsca 3421 3226 3506 3634 3631 - -
Przedszkola prowadzone przez jednostki
samorzadu powiatowego 0 0 0 0 0 8 8 8
oddziaty 0 0 0 0 0 101 92 95
migjsca 0 0 0 0 0 - - -
Przedszkola prowadzone przez jednostki
samorzadu gminnego 8 8 8 8 8 0
oddziaty 102 91 96 97 95 0
migjsca 2468 2161 2263 2265 2213 - - -
Przedszkola specjalne (ogétem) 0 0 0 0 1 2 2 2
4

oddziaty 0 0 0 2
miejsca 0 0 0 0 10

Przedszkola prowadzone przez jednostki
samorzadu powiatowego 0 0 0 0 0
oddziaty

migjsca 0 0 0 0 10 -
Przedszkola prowadzone przez jednostki

samorzadu gminnego 0 0 0 0 0 0 0 0
oddziaty

miejsca 0 0 0 0 10 -
Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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o
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o
o
o
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Tabela 8. Liczba placowek, oddziatow oraz uczniéw w szkotach podstawowych

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Szkoly podstawowe ogoétem 30 31 30 36 37 37 36 35
oddzialy w szkotach 373 402 386 461 529 564 562 570
uczniowie 7164 7763 7119 8272 9558 9564 9554 9578

szkoly podstawowe dla dzieci i mtodziezy bez 28 29 28 33 33 33 33 32

specjalnych
oddzialy w szkotach 354 383 368 437 499 512 507 505
uczniowie 7029 7625 7001 8113 9318 9376 9393 9397
prowadzone przez jednostki samorzadu 07 %6 25 29 29 13 12 12

gminnego
oddziaty w szkotach 353 373 349 408 461 122 116 119
uczniowie 7022 7562 6803 7799 8862 1863 1837 1879
prowadzone przez samorzad powiatowy - miasta

. 0 0 0 0 0 16 16 16
na prawach powiatu
oddziaty w szkotach 0 0 0 0 0 351 339 329
uczniowie 0 0 0 0 0 6921 6887 6821
pro_wa@zon_e przez jednostki samorzadu 0 0 0 0 0 0 0 0
wojewodzkiego
oddziaty w szkotach 0 0 0 0 0 0 0 0
uczniowie 0 0 0 0 0 0 0 0
prowadzone przez organizacje spoteczne i 0 0 0 1 1 1 1 0
stowarzyszenia
oddziaty w szkotach 0 0 0 1 2 3 2 0
uczniowie 0 0 0 12 29 76 35 0

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Liczba uczniéw i przedszkolakdw uczeszczajacych
do placéwek edukacyjnych determinuje  wielko$¢
potaczen obligatoryjnych, tj. przejazdéw zwiazanych
z dojazdem do placowek edukacyjnych, co powinno by¢
skorelowane z godzinami ich funkcjonowania.
Na terenach miejskich przy rekrutacji do szkot
podstawowych obowigzuje rejonizacja - w pierwszej
kolejnosci do szkdt przyjmowani sgq kandydaci

zamieszkali w obwodzie danej szkoty podstawowe.
W przypadku terendw wiejskich sytuacja jest odmienna,
gdyz do jednej szkoly mogg uczeszcza¢ uczniowie
z kilku sasiednich miejscowosci. W takich przypadkach
gminy zapewniajg bezptatny dowo6z uczniow do szkot
lub zwracajg koszty

dedykowanymi autobusami

dojazdu.

Szkoty ponadpodstawowe na terenie MOF Grudzigdza
Zlokalizowane sg wytacznie w miescie Grudzigdz,
zatem uktad komunikacyjny MOF Grudzigdza powinien
zapewnia¢ optymalny dojazd miodziezy do szkot.
Szkolnictwo wyzsze generuje zatem duze potoki
pasazerskie zarowno pomiedzy poszczegdlnymi
osiedlami Grudzigdza, jak i z gmin osciennych.
W zwigzku z powyzszym w celu zachowania
atrakcyjnosci uczelni wyzszych powinny by¢é one
obstugiwane transportem zbiorowym dostosowanym do
potrzeb i preferencii tej grupy spoteczne;.

Legenda

[ Granice administracyjne MOF Grudziadza
Gléwne drogi na terenie MOF Grudzigdza

Tory na terenie MOF Grudzigdza
H—+ Tory kolejowe

H—+ Tory tramwajowe
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza

Rzeka lub strumien
na terenie MOF Grudzigdza

Zabudowa wielorodzinna na terenie MOF
Grudziadza
I Zabudowa jednorodzinna na terenie MOF
Grudziadza
D Szkoly podstawowe
® Szkoly ponadpodstawowe

® Przedszkola

Rysunek 3. Rozmieszczenie placéwek oswiatowych na terenie MOF Grudzigdza

Zrédfto: opracowanie wiasne.
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2.3.2. Stuzba zdrowia

Jedng z grup generujacych ruch sg szpitale i gminne
osrodki zdrowia. Ochrona zdrowia generuje zatem
przewozy charakteryzujace si¢ brakiem regularnosci,
nierzadko  incydentalnoscia, o  zréznicowanej
czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach
przemieszczania sie.

W przypadku Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
istotne sq te obiekty, ktore generuja ruch miedzygminny
w ramach MOF-u. Rozmieszczenie szpitali na obszarze
MOF Grudzigdza zapewnia wzglednie dobry dostep do
opieki zdrowotnej dla wiekszosci mieszkancow.
Jednostkami  systemu panstwowego ratownictwa
medycznego sq szpitalne oddziaty ratunkowe i zespoty
ratownictwa medycznego, w tym lotnicze zespoty
ratownictwa medycznego.

Na obszarze MOF Grudziadza funkcjonuje 1 szpital -
Regionalny Szpital Specjalistyczny im. dr Wiadystawa
Bieganskiego. Jest to obiekt opieki medycznej
0 znaczeniu regionalnym, ktérego obszarem dziatania
sq gtownie powiaty wojewodztwa  kujawsko-
pomorskiego oraz powiaty wojewddztw o$ciennych.

26

W szpitalu udzielane sg takze Swiadczenia zdrowotne
dla pacjentéw z innych regiondw Polski i z zagranicy.
Opieke catodobowa $wiadcza takze niepubliczne
zaktady opieki zdrowotnej takie jak:

NZOZ Osrodek Rehabilitacji Dzieci Specjalnej
Troski w Grudzigdzu prowadzony przez "Opus II"
Spdtka z 0.0. oraz

NSZOZ "Oko-Med" M.T. w Grudzigdzu w ramach
Zespotu Chirurgii Jednego Dnia.

Na terenie MOF Grudzigdza funkcjonuje dodatkowo:

®
0'0

lekarskich
ustugi

36  przychodni
$wiadczacych
specjalizacji;
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotne;

Gminy Grudzigdz:
1. Osrodek Zdrowia w Mokrem,

2. O$rodek Zdrowia w Matym Rudniku,
3. Osrodek Zdrowia w Piaskach (filia O$rodka

Zdrowia w Maty Rudniku);
Gminna Przychodnia w Dragaczu z siedzibg

w Dolnej Grupie;

Izba Chorych Jednostki Wojskowej 4503;
Ambulatorium Jednostki Wojskowej 4503;
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Nowy
Szpital sp. z 0.0.";

Osrodek Medyczny PETRA MEDICA Filia nr 13;
Gminny Os$rodek Zdrowia w Rogoznie.

w  Grudzigdzu,
w szerokim zakresie

.‘

*,

DS

X3

A

X3

¢

R/
0.0

DS


https://ratusz.pl/414022/dragacz/sluzba-zdrowia
https://ratusz.pl/414022/dragacz/sluzba-zdrowia
https://ratusz.pl/414022/dragacz/sluzba-zdrowia
https://ratusz.pl/414022/dragacz/sluzba-zdrowia
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ﬁoﬁ MOF Grudziadza

[] Granice administracyjne MOF Grudzigdza

I Zabudowa jednorodzinna na terenie MOF
Grudzigdza

[ Zabudowa wielorodzinna na terenie MOF
Grudzigdza
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza

Rzeka lub strumien MOF Grudzigdza
" Zabudowa na terenie MOF Grudziadza
—— Glowne drogi na terenie MOF Grudzigdza
Tory na terenie MOF Grudzigdza
=+ Tory kolejowe
H—+ Tory tramwajowe

Glowne obiekty ochrony zdrowia
® Ochrona zdrowia

@ Szpital

Rysunek 4. Rozmieszczenie najwazniejszych placowek stuzby zdrowia na terenie MOF Grudzigdza
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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2.3.3. Rynek pracy
2.3.3.1. Bezrobocie
Miejski Obszar Funkcjonalny Grudzigdza
charakteryzuje ~ sie  zréznicowaniem  funkcji
gospodarczych. Najwazniejszym o$rodkiem

koncentracji funkcji gospodarczych jest miasto rdzen —
Grudzigdz, na obszarze ktorego skoncentrowane
sq liczne przedsiebiorstwa produkcyjne i ustugowe,
wtym takze o znaczeniu migdzynarodowym. Na
obszarze Grudzigdze preznie funkcjonujg takze
Instytucje Otoczenia Biznesu, ktére aktywnie angazuja
sie  we wspieranie  dziatalnosci  lokalnych
przedsiebiorstw, poprzez oferte ustug doradczych,
wsparcie finansowe oraz wsparcie merytoryczne.

Grudzigdz niegdys petnit  funkcie  wojskowo-
przemystowa, jednak na skutek transformacji ustrojowej
po 1989 r. charakter ten zostat w znacznym stopniu

14
12
E: 10
8
) 8
N
3
- 6
s
@ 4
2
0 2011 2013
e P0|ska 8 8,8
Kujawsko-Pomorskie 10,3 11,3
e \|OF Grudzigdz 12,9 12,775

ograniczony. Zlikwidowano duze zaktady produkcyjne
oraz znaczng iloS¢  jednostek  wojskowych,
co doprowadzito do gwattownego wzrostu bezrobocia
oraz migracji zarobkowej wsrod mieszkancow. Od kilku
lat na rynku gospodarczym MOF Grudzigdz wzrasta
rola ustug i handlu kosztem przemystu. Trend wysokiej
stopy bezrobocia utrzymuje sie do dnia dzisiejszego,
ktéra to znacznie przekracza poziom kraju oraz
wostatnim  czasie zaczefa wzrastaC réwniez
w poréwnywaniu do poziomu wojewodzkiego. W celu
przyciggniecia nowych inwestoréw na obszarze MOF
Grudziadz zostat utworzony Park Przemystowy oraz
Specjalna Strefa Ekonomiczna. W$rod przedstawicieli
sektora przemystowego mozna wymieni¢ te z branzy:
spozywczej, metalowej, budowlanej oraz papiernicze;.

2015 2017 2019 2021
6,5 4,6 38 4
8,2 6,4 5,1 5,1
79 6,775 5,125 6,4

Wykres 7. Ksztattowanie sie stopy bezrobocia w latach 2011-2021

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W okresie od 2014 roku liczba bezrobotnych
zarejestrowanych na terenie MOF  Grudzigdza
zmniejszyta sie 0 66,63%, przy czym w tym samym
czasie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim liczba ta

zmniejszyta sie 0 71,22% a w catym kraju o 73,60%.
Najnizszy poziom bezrobocia wystepuje w gminie
Dragacz (4,7%), natomiast najwyzszy w gminie
Rog6zno (9,1%).

Tabela 9. Bezrobotni zarejestrowani wg pici na terenie MOF Grudziadza w latach 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ogétem (MOF Grudzigdza) 7357 6045 5696 4703 4126 3583 4808 4579
Kobiety 4046 3403 3266 2851 2514 2133 2648 2455
Mezczyzni 3311 2642 2430 1852 1612 1450 2160 2124

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Na terenie MOF Grudzigdza zmniejszyt sie réwniez
wskaznik liczony jako udziat  bezrobotnych

zarejestrowanych wedtug pici w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym.

W odniesieniu do 2014 roku zmiana ta w ogéIne;j liczbie
mieszkancow w wieku produkcyjnym wynosita 15,5 p.p.
Zdecydowany wiekszy spadek odnotowano wsréd
kobiet (17,6 p.p.) niz mezczyzn (13,6 p.p.).

Tabela 10. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wg plci na terenie MOF

Grudzigdza w latach 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
POLSKA 75 6,5 5,6 4,6 4,2 3,8 4,6 4,0
Kobiety 8,2 7,2 6,4 54 5,0 44 53 4,6
Mezczyzni 6,9 59 5,0 3.9 3,5 3,2 4,0 3,5
Wojewodztwo
kujawsko- 9,6 8,2 7,6 6,4 57 5,1 6,1 52
pomorskie
Kobiety 11,2 9,8 9,3 8,1 74 6,6 7,6 6,6
Mezczyzni 8,2 6,8 6,1 4,8 4,2 3,8 4,8 4,0
WOF M8 36 321 271 245 205 261 263
Grudziadz
Kobiety 50,3 39,1 40,4 36,1 33,8 28,2 34,1 32,7
_Mezczyzni 34,5 24,9 24,8 19,4 16,6 14,2 19,5 20,9
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Dane Gtownego Urzedu Statystycznego wykazuja, bezrobocia jest niskie  wykwalifikowanie — o0sob

iz najwyzszy udziat w strukturze bezrobotnych majg
osoby z wyksztatceniem gimnazjalnym, podstawowym
i niepetnym podstawowym. Wskazuje to, iz istotng
przyczyng utrzymujacego sie  wysokiego stopnia

45,0 i,
40,0
35,0
30,0

25,0

%

20,0

15.0 14,2
10,0

5,0

5,0 I
0,0

Powiat grudzigdzki Powiat m.Grudzigdz

5 42,0
35,9
28,1
26,
2,
19,1
16,0
12,1 28
08
63 6,1

bezrobotnych - brak odpowiedniego wyksztatcenia,
atakze brak odbytych  kurséw  zawodowych
i kwalifikacyjnych znaczaco obniza szanse znalezienia
zatrudnienia na rynku pracy.

B wyzsze
policealne oraz $rednie zawodowe
m $rednie ogdlnoksztatcace
zasadnicze zawodowe/branzowe

| gimnazjalne, podstawowe i niepetne
podstawowe

Powiat $wiecki

Wykres 8. Odsetek bezrobotnych zarejestrowanych wg poziomu wyksztatcenia w miescie na prawach powiatu —

Grudziadz oraz w powiecie grudziadzkim i Swieckim
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Najwyzszy udziat w strukturze bezrobotnych majg
osoby w wieku 45 lat i wiecej. Duzy udziat osob
bezrobotnych, zaréwno na obszarze miasta

Grudzigdza, jak ipowiatu grudzigdzkiego odnotowuje
sie wérdd os6b miodych (25-34 lata), a wiec wsérdd

40,0
35,0 32,9
30,0
25,0
20,0
15,0

10,0

5,0

0,0
Powiat grudzigdzki

Powiat m.Grudzigdz

0s6b, ktdre rozpoczynajg swoje kariery i wchodzg
dopiero na rynek pracy, a to bezpo$rednio wptywa na
znaczacy wspdtczynnik osob bez jakiegokolwiek
doswiadczenia zawodowego.

368 34

W 24 lata i mnigj
25-34

m 35-44
45 i wiecej

Powiat $wiecki

Wykres 9. Odsetek bezrobotnych zarejestrowanych wg grup wieku w miescie na prawach powiatu — Grudzigdzu oraz

w powiecie grudzigdzkim i Swieckim
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.3.3.2. Srednie wynagrodzenie

W Grudzigdzu, powiecie grudzigdzkim oraz powiecie
Swieckim Srednie wynagrodzenia brutto ksztattowaty sie
w ostatnich latach ponizej Sredniej krajowej (6 001,02
zt) i wojewddzkiej (5 286,83 zt), wynoszac odpowiednio
4 825,17 z},5 009,38 zti 5211103 zt.

-

i

2017 2018 2019 2020 2021

N 7000,00

6 000,00

5000,00

4000,00

3000,00

2000,00

1.000,00

0.00 2014 2015 2016

m POLSKA 400399 415086 429052
KUJAWSKO-POMORSKIE = 3439,06 3540,25 3672,98
® Powiat grudzigdzki 330550 340347 3564,13
Powiat Swiecki 348266 351640 363037
® Powiat m.Grudzigdz 3196,00 321229 332390

4 527,89
3 886,20
374843
3882,92
3 513,56

4 834,76
4 139,21
3 950,03
4170,33
3 743,06

5181,63
449437
4 294,97
4 580,35
3 976,49

5523,32
4 831,73
4 677,24
4 858,33
441417

6 001,02
5 286,83
5009,38
5211,03
4 825,20

Wykres 10. Przecietne miesieczne wynagrodzenia brutto w miescie na prawach powiatu - Grudzigdzu oraz w powiecie

grudzigdzkim i $wieckim

Zré6afo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Liczne badania wykazuja, iz zamozno$¢ mieszkancow

danego regionu ma posredni wptyw na stan mobilnosci
i rodzaj wykorzystywanych $rodkéw transportowych -

transportu zbiorowego a nie posiadajg wlasnego
samochodu osobowego, czesto nie mogg podjaé
odpowiedniej pracy w dalszej odlegtosci od miejsca

osoby o niskim dochodzie, gdy nie majg dostepu zamieszkania, a wiec podlegajg wykluczeniu
do sprawnie  funkcjonujacego i skoordynowanego  transportowemus.
Struktura podmiotow gospodarczych
taczna liczba podmiotdw gospodarki narodowe;
wpisanych do rejestru REGON wynosita w 2021 roku
11267, 1j. 0 12,13% wiecej niz w 2014 roku.
11 400 11267
11200
11000 10 954
10800 10 629
10600 10435
10400 10 302 10323
10 220
10200 10048
10 000
9800
9600
9400
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Wykres 11. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru regon. Podmioty wg klas wielko$ci na terenie MOF
Grudzigdza w latach 2014-2021
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Zdecydowanie  najwiecej  przedsiebiorstw  to
mikroprzedsigbiorstwa zatrudniajagce do 9 osob -
10 832. Na terenie MOF Grudzigdza znajdujg sie tylko
2 przedsiebiorstwa zatrudniajace powyzej 1000 osob.

10832

12000
10000
8000
6000
4000
2000
0

336 83 14 2

0-9 10-49 50-249 250-999 1000 i wigcej

Wykres 12. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru regon. Podmioty wg klas wielkosci na terenie MOF
Grudzigdza w 2021 r.
Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

8 A. Mezyk ,Problemy komunikacji w miastach — kierunki rozwigzan”.
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Analiza rozmieszczenia przedsiebiorstw na terenie
MOF Grudzigdza wykazata, iz najwigksze ich skupisko
Zlokalizowane jest na terenach miejskich. Zaledwie

22,38% podmiotow gospodarki narodowej MOF-u
Zlokalizowanych jest na terenach wiejskich.

Tabela 11. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru regon. Podmioty wg klas wielkosci na terenach

miejskich i wiejskich MOF Grudziadza w 2021 r.

50-249 250-999 1000 i wiecej
Obszary 2521 2451 65 4 1
wiejskie
Obszary 8746 8381 271 79 13
miejskie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.3.3.3. Najistotniejsze zaktady pracy

Wsréd najwiekszych zaktaddéw pracy na terenie MOF
Grudzigdza nalezy wymienic:

7
0.0

Regionalny ~ Szpital ~ Specjalistyczny ~ im.

dr Wiadystawa Bieganskiego w Grudziadzu;

% Grudzigdzki Park Przemystowy Sp. z 0.0.;

+¢ Polmlek Grudzigdz Sp. z o. 0., ul. Magazynowa 8
86-300 Grudzigdz;

+¢ Visscher-Caravelle Poland Sp. z 0.0., Sktadowa 7,
86-300 Grudzigdz;

¢+ Schumacher Packaging Sp. z 0.0, Parkowa 56, 86-
300 Grudzigdz;

% Rossmann Magazyn regionalny w Grudzigdzu,
Droga takowa 86-300, 86-302 Grudzigdz;

< MSU S.A, Ul. Szosa Torunska 32-38, 86-300
Grudzigdz;

% HEUTINK POLAND Sp. z o.0. ul
Mazowiecka 34a 86-300 Grudzigdz;

s Mueller Fabryka Swiec SAA, Biaty Bor 211, 86-302
Grudzigdz;

% Wojskowe Zaktady Uzbrojenia S.A., ul. Parkowa 42

86-300 Grudzigdz;

ZespoOt Szkét Technicznych im. Jana i Jedrzeja

Sniadeckich;

Inkubatora Przedsiebiorczosci;

spozywcza: Chtodnia Grudzigdz Sp. z 0.0., Limito

S.A, FHU Masmal, Lim-Pol Sp. z 0.0. (gm.

Dragacz), Przedsigbiorstwo Przemystu Migsnego

Tadeusz Gérski (gm. Grudzigdz);

Droga

7
0.0

K/
.0

*,

X3

%

¢+ mechaniczna: UNIA Group Sp. z 0.0., Hydro-
Vacuum S.A., Ventrure-Industries Sp. z 0.0,
Centrum Badawczo-Wdrozeniowe Unitex Sp.
zo.0.

Dodatkowo nalezy mie¢ na wzgledzie, iz na terenie
MOF Grudzigdza preznie funkcjonujg 10B:®

+» Kujawsko-Pomorski Fundusz Pozyczkowy — celem
dziatalno$ci funduszu jest wspieranie powstawania
i rozwoju przedsigbiorczodci, oraz rozwoju
ekonomii spotecznej na terenie wojewddztwa
kujawsko — pomorskiego;

¢+ Grudzigdzkie Poreczenia Kredytowe Sp. z 0.0. -
spotka powotana z inicjatywy samorzadu
miejskiego, ktdrej celem jest wspieranie rozwoju
gospodarczego matych i Srednich przedsiebiorcow;

+» Cech Rzemiost Réznych i Przedsigbiorczosci, Izba
Gospodarcza oraz Izba Handlowa w Grudzigdzu;

¢ Grudzigdzki Park Przemystowy Sp. z 0.0.

Na obszarze MOF Grudzigdza zinwentaryzowano
rowniez tereny z potencjatem inwestycyjnym,
cechujace sie uzbrojeniem terenu w podstawowe media
i dogodnym skomunikowaniem z zewnetrznym uktadem
transportowym, ktére w przyszioSci mogg sta¢ sie
nowymi miejscami pracy dla setek osob i stanowi¢ nowe
generatory ruchu.

9 Instytucje Otoczenia Biznesu (IOB), jako element wypetniajacy luke miedzy mechanizmami rynkowymi a dziataniami administracji publicznej, wspieraja,
rozwoj gospodarczy regionu poprzez dziatalno$¢ doradcza, wsparcie finansowe oraz merytoryczne.
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Podsumowanie

Na obszarze MOF Grudziadza widoczny jest wzrost
liczby ztobkéw i przedszkoli, co przektada sie na
zwiekszong liczbe podrézy obligatoryjnych
realizowanych na tym terenie. Taki stan rzeczy
powinien przyczyni¢ sie do aktywacji zawodowej
rodzicéw, jednakze pomimo tego stopa bezrobocia
wzrasta.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie  przestrzenne  jest  jednym
zgtownych  czynnikow  ksztatujacych  potrzeby
przewozowe. Lokalizacja najwazniejszych jednostek
gospodarczych, naukowych, spotecznych,
mieszkaniowych i kulturalnych decyduje o liczbie
przewozow oraz ich kierunkach. W celu okre$lenia
polityki przestrzennej MOF Grudzigdza nalezy
przeanalizowa¢ obecny stan zagospodarowania
przestrzennego oraz oceni¢  kierunki  rozwoju,
wskazywane m.in. w studiach uwarunkowan
i kierunkéw  zagospodarowania  przestrzennego
i miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Nalezy przy tym pamietaé, iz sposob
zagospodarowania przestrzennego i wykorzystanie
istniejgcych na danym obszarze zasobdéw zalezy od
charakteru i indywidualnych waloréw danej gminy,
z uwzglednieniem interesu publicznego.

Na terenie MOF Grudzigdza obowigzuje:

¢ Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego  miasta
Grudzigdza'o;

+  Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego  Gminy
Grudzigdz'";

Na terenie MOF Grudziadza znajduja sie obszary
aktywizacji gospodarczej, na obszarze ktérych
dziatajg przedsiebiorstwa przemystowe, ktére
wymagaja odpowiedniego skomunikowania dla
codziennych podrozy w relacjach dom-praca-dom,
a to ma bezposredni wplyw na planowanie
systemow transportowych i ogdlng mobilnosé
tego obszaru.

«»  Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy
Dragacz'?;

+  Studium uwarunkowan [ kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego ~ Gminy
Rogozno™s.

Warto takze nadmienic, iz na terenie MOF Grudzigdza
poza  studiami  uwarunkowan i  kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego uchwala sie
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
oraz strategie rozwoju i plany rozwoju gmin objetych
niniejszym opracowaniem.

Kierunki zagospodarowania i rozwoju na terenie MOF
Grudzigdza, w kontekscie mobilnosci, skoncentrowane
sq m.in. na:

®

«» wiasciwym wykorzystaniu przestrzeni - rozwoj
rownowazacy sfery: Srodowiskowa, przyrodnicza,
spofeczng i gospodarczg, (ekonomiczng) powinien
odbywaé sie bez degradacji $rodowiska,
a ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko oraz warunki zycia mieszkancow przez
redukcje negatywnych oddziatywan;

10 Uchwata Nr XXV1/96/12 w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Grudziadza.

" Uchwata nr X/110/2019 Rady Gminy Grudziadz z dnia 29 maja 2019 r. w sprawie: zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Grudzigdz. Tekst ujednolicony studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Grudzigdz, uchwalonego
Uchwatg Nr XXXI1/211/2013 Rady Gminy Grudzigdz z dnia 18 lipca 2013 r., zmienionego Uchwatg Nr XI/69/2015 Rady Gminy Grudzigdz z dnia 24 czerwca
2015 r., zmienionego uchwata nr XV/107/2015 Rady Gminy Grudzigdz z dnia 30 wrze$nia 2015 r.

"2 Uchwata Nr XV1/101/08 Rady Gminy Dragacz z dnia 27 sierpnia 2008 r.

13 Uchwata Nr XX/160/2019 Rady Miejskiej w Rogoznie z dnia 30 pazdziernika 2019 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego Gminy Rogozno.
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¢ rozbudowe i moderizacje infrastruktury
technicznej przy  uwzglednieniu  powigzan
ponadlokalnych, a stuzacych ~wzmocnieniu

konkurencyjnosci i spdjnosci;

ksztaftowaniu i poprawie fadu przestrzennego
(harmonizacja struktur przestrzennych i ich
powigzanie z cechami i walorami $rodowiska oraz
koordynacja rozwoju zagospodarowania);
ksztattowaniu struktury przestrzennej sprzyjajacej
zréwnowazonemu wykorzystywaniu cech,
zasobow i walordw przestrzeni z rozwojem
gospodarczym, wzrostem poziomu i jako$ci zycia
oraz trwatym zachowaniem warto$ci $rodowiska;
modernizacji  linii  kolejowych  (ewentualnie
rozbudowanie, przebudowanie);

realizacji $rodladowej drogi wodnej E-40 na Wisle;
rozbudowie migdzynarodowego szlaku
rowerowego R-1, ktéry moze stac sie podstawg dla
tworzenia ustug turystycznych;

zapewnienie kazdemu chetnemu mozliwosci
korzystania z roweru, poruszania si¢ bezpiecznie
w dogodnych warunkach Srodowiskowych oraz
uczynienie z roweru konkurencyjnego $rodka
lokomocii;
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realizacji  Sciezek  rowerowych  pomiedzy
wszystkimi wazniejszymi jednostkami osadniczymi
MOF Grudzigdza;

zapewnieniu  powigzan z  ponadlokalnymi
systemami transportowymi i terenami sagsiednimi;
zaspokojeniu powigzan wewnetrznych i potrzeb
przewozowych mieszkancéw;

zapewnieniu sprawnosci funkcjonowania
transportu przy rosnacym poziomie motoryzacii;
poprawie standardéw podrézy i bezpieczenstwa
ruchu;

poprawie warunkow ruchu pieszego i rowerowego
oraz parkowania;

ksztattowaniu pozadanych zachowan
komunikacyjnych poprzez utatwianie korzystania

z komunikacji  zbiorowej oraz uwzglednianie
potrzeb pieszych i rowerzystow;

poprawie  standardu  obstugi  autobusowej
komunikacji ~ zbiorowej oraz  zapewnieniu
mozliwosci korzystania z niej w dojazdach do
rdzenia MOF Grudzigdza;

rozwoju  komunikacji miejskiej i poprawie

standardéw obstugi, podniesienie jej atrakcyjnosci
i zapewnieniu mozliwosci korzystania z nigj
w codziennych podrozach.
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[ Granice administracyjne MOF Grudzigdza
Wody powierzchniowe
B Zabudowa
[T Tereny niezabudowane
B Lasy
I Roslinnost tkrzewiasta
Uprawa trwata
Roslinnos¢ trawiasta i uprawa rolna
] Tereny nieuzytkowane
I Tereny pod drogami
\ I Wyrobisko i zwatowisko
0 3 6km [ Plac

Rysunek 5. Zagospodarowanie terenu MOF Grudzigdza
Zrodfo: opracowanie wiasne.
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2.4.1. Inwentaryzacja generatoréw ruchu

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty
uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej,
kultury, oSwiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej,
sportu, rekreaciji i turystyki. Petnione przez nie funkcje
determinujg charakter realizowanych do nich podrézy,
w tym cyklicznos€, czestotliwos¢ i pory ich odbywania.

Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczeh odbywanych
o okreslonych porach i po okre$lonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona
zdrowia oraz urzedy generujg przewozy wykazujace sie
brakiem regularno$ci, nierzadko incydentalnoscia,
0 zroznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy
i réznych porach przemieszczania sig.

Wiegkszo$¢ najwazniejszych generatorow ruchu MOF
Grudzigdza zlokalizowana jest na obszarze miasta
rdzenia - Grudzigdza.

Wsrdéd najwazniejszych generatoréw ruchu nalezy
wymienic:

++ obiekty oSwiaty (omdéwione w rozdziale 2.3.1.);
Uczniowie stanowig jedng z liczniejszych grup
klientow transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebujg
oni zatem mozliwo$¢ sprawnego i szybkiego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca
nauki. Realizacja podrézy zwigzana z trasg dom —
nauka — dom jest zakwalifikowana do podrézy
obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wta$nie
transportem zbiorowym.
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obiekty stuzby zdrowia (omoéwione w rozdziale
2.3.2);

Obiekty stuzby zdrowia powodujg obligatoryjne
i cykliczne podroze w relacji dom — praca — dom
w godzinach szczytu;

duze zaktady pracy (omoéwione w rozdziale
2.3.3.3);

Zakfady pracy odgrywajg bardzo istotng role wsrdd
generatoréw ruchu, gdyz powodujg obligatoryjne
i cykliczne podroze w relacji dom — praca — dom
w godzinach szczytu;

instytucje publiczne (urzedy);

Instytucje publiczne generujg ruch zaréwno
obligatoryjny  (pracownicy), ja i fakultatywny
(interesariusze);

obiekty zwigzane z turystyka, sportem i rekreacjg
(oméwione w rozdziale 2.4.2.).

Transport i rozmieszczenie najwazniejszych
generatorow ruchu to elementy Scisle od siebie
zalezne, chociazby ze wzgledu na wystepowanie
odlegtosci pomiedzy dziatalnos$ciami
gospodarczymi i spofecznymi, co powoduje
konieczno$¢ przemieszczania sie zaréwno ludzi, jak
i towarow. W zwigzku z powyzszym rozmieszczenie
generatorow ruchu i petnione w nich funkcje
determinuja charakter odbywanych do nich
podrézy, w tym ich cyklicznos$¢ i czestotliwosé,
dlatego przy ustalaniu kierunkéw rozwoju
mobilnosci MOF Grudziadza nalezy szczegdlng
uwage zwrécié na sposdb rozmieszczenia
najwazniejszych obiektow generujacych ruch.
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Legenda

[ Granice administracyjne MOF Grudziadza
[ Zabudowa na terenie MOF Grudzigdza
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza
~——— Rzekai strumien
na terenie MOF Grudzigdza
—— Glowne drogi na terenie MOF Grudzigdza

Najwazniejsze generatory ruchu
na terenie MOF Grudzigdza
e Centrum handlowo-ustugowe
Budynki muzedw i bibliotek
Budynki zakwaterowania turystycznego
Hotele
Obiekty kulturalne
Budynki kultury fizycznej
Ochrona zdrowia

@ saital

[ Szkoly podstawowe

@ Przedszkola

® Szkoly ponadpodstawowe

I Kompleksy przemyslowo-gospodarcze

@ e @ @ o o

Rysunek 6. Najistotniejsze generatory ruchu MOF Grudziadza
Zrddfo: opracowanie wlasne.
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2.4.2. Turystyka

Na terenie MOF Grudziadza znajduje sie wiele
obiektéw wpisanych do Wojewoddzkiego Rejestru
Zabytkow i jeszcze wigcej do gminnych Ewidencii
Zabytkow, co wraz z rozwinieto infrastrukturg
rekreacyjno-turystyczng przektada sie na dobre
predyspozycje obszaru do rozwoju turystyki.

Do wazniejszych obszaréw i obiektéw zabytkowych
mozna zaliczy¢ m.in. budowle gotyckie: ruiny zamkow
obronnych i koScioty, ktére stanowig spuscizne
po panstwie krzyzackim, gdzie pozostatosci po jednym
Z nich zachowaly sie do dzisiaj i znajdujg sie
w Rogdznie.

Na terenie MOF Grudzigdza znajdujg si¢ takze liczne
obiekty patacowo-parkowe, dworki, cmentarze jak
i ciekawe przyktady budownictwa sakralnego, ktore
stanowig duze atrakcje turystyczne i stanowig potencjat
do rozwoju turystyki w tym rejonie.

Do najwazniejszych obiektéw dziedzictwa narodowego
mozemy zaliczy¢ m.in.

R/
0.0

Fort Grupowy Wielka Ksieza Gora;

ko$cidt pw. sw. Mikotaja w Szynychu;

koScidt pw. Wniebowzigcia NajSwietszej Maryi
Panny w Mokrem:;

Twierdza Grudziadz;

zabytkowe Stare Miasto;

Spichrze tworzace unikalng nadwislanskg sylwete
miasta Grudzigdza;

%+ obiekty sakralne (koscioty pw. $w. Mikotaja, $w.
Ducha, czy $w. Franciszka Ksawerego, kolegium
jezuickie — obecnie Urzad Miasta Grudzigdza);
mury miejskie, Brama Wodna, Géra Zamkowa
z pozostatosciami po zamku krzyzackim i Wiezg
Klimek;

koScidt pw. Jakuba Apostota w Wielkim Lubieniu;
Chaty drewniane tzw. Menonickie w Bratwinie,
Dragaczu, Wielkim Stwolnie;

Dom Misyjny ksiezy werbistow;

muzeum misyjno — etnograficzne w Gérnej Grupie;
zespdt Biatej Karczmy” w Michalu;

ruiny Zamku Krzyzackiego w Rogoznie;

koscioty w Rog6znie, Szembruku i Gubinach.
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Na terenie MOF Grudzigdza mamy do czynienia
zrozwijajgca sie bazg noclegowa, z przybywajacq
liczbg miejsc noclegowych, ktdrych liczba w ostatnim
roku nieznacznie spadita, co jest niewatpliwie
spowodowane pandemig COVID-19. Najwigksza liczba
miejsc noclegowych znajduje sie¢ w miescie rdzeniu -
Grudzigdzu.

Turystyka nie odgrywa zatem znaczacej roli na
terenie MOF Grudzigdza pomimo wielu zasohéw
naturalnych oraz licznych zabytkéw. Pomimo
stopniowo rozrastajacej sie bazy noclegowej
obecna oferta nie jest zadowalajaca, niska liczba
turystow zatrzymujacych sie na noc wynika réwniez
z charakteru turystki na danym obszarze, gdzie
przewaza turystyka jednodniowa.
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Wykres 13. Ksztaltowanie sie liczby miejsc noclegowych na obszarze MOF Grudzigdza
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS z 31.12.2021 r.

2.5. Stan Srodowiska naturalnego

2.5.1. Zasoby przyrodnicze

Miejski Obszar Funkcjonalny Grudzigdza
charakteryzuje sie wystepowaniem licznych obszaréw
o walorach przyrodniczy. Na catym obszarze MOF
Grudzigdza wystepujq rozlegte obszary zalesione -
udziat gruntéw lesnych wynosi okoto 28%, co jest
wskaznikiem wyzszym niz dla wojewodztwa, ktdry
wynosi 23,4%.
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W gminie Rogdzno lesisto§¢ w 2021 r. zostata
odnotowana na poziomie 33,7%, w gminie Dragacz
na poziomie 29,0% natomiast w gminie wiejskiej
Grudzigdz odnotowano 24,4% stopien lesisto$ci.
W samym rdzeniu MOF Grudzigdza udziat gruntow
leSnych ksztattuje sie na poziomie okoto 20%.
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[ Granice administracyjne MOF Grudzigdza

I Zabudowa jednorodzinna na terenie MOF
Grudziadza

[ Zabudowa wielorodzinna na terenie MOF
Grudziadza

Gtowne drogi na terenie MOF Grudziadza

i = Autostrada

— Droga ekspresowa

—— Droga gtéwna ruchu przyspieszonego

—— Droga glowna

— Droga zbiorcza

Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza

Rzeka lub strumien MOF Grudziadza

Tereny lesne MOF Grudzigdz
B 1asiglasty

las lisciasty
[ las mieszany

Rysunek 7. Grunty lesne na obszarze MOF Grudzigdza
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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2.5.2. Obszary chronione

W wyniku potozenia MOF Grudzigdza w dorzeczu Wisty
oraz obecnosci interesujacej formy geomorfologicznej
na danym terenie wystepuje wiele cennych
przyrodniczo obiektdw i form ochrony przyrody.

Formy ochrony wystepujace na terenie MOF

Grudzigdza to:

¢+ Rezerwat Przyrody ,Jamy” (gm. Rogdzno — pow.
106,2 ha) — celem jest zachowanie fragmentow
buczyny pomorskiej oraz zbiorowisk gradowych;
¢ Rezerwat ,Rog6zno Zamek” (gm. Rogdzno — pow.
71,93 ha) - celem jest zachowanie fragmentu
wielogatunkowego lasu lisciastego o charakterze
naturalnym z udziatem jarzebu brekinii oraz
wyjatkowo  bogatym  runem, a takze
zabezpieczenie i zachowanie zrédlisk oraz wéd
rzeki Gardegi;

Rezerwat ,Jezioro Fletnowskie” (gm. Dragacz —
pow. 25,21 ha) — stuzy zachowaniu unikalnej pod
wzgledem formy geomorfologicznej rynny jeziora
Fletnowskiego przecinajacej potudnikowo basen
grudzigdzki;

Obszar Natura 2000 ,Cytadela Grudzigdz” (gm.
Grudzigdz — pow. 222,81 ha) - teren pochodzenia
antropogenicznego - potezny system obronny
twierdzy Grudziadz zamieszkiwany jest przez
jedng z najwiekszych polskich kolonii nietoperzy
(w okresie zimowym od 600-2 500 osobnikéw);
Obszar Natura 2000 ,Dolina Osy” (gm. Rogdzno,
gm. Lasin — pow. 665,12 ha) - celem jest ochrona
siedlisk licznych gatunkéw ptakdéw, ryb i ro$lin
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takich jak: czosnek niedzwiedzi, lilia ztotogtow,
wawrzynek wilcze tyko, dzwonek szerokolistny,
minog rzeczny, koza pospolita, mopek;

¢+ Obszar Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” (gm.
Dragacz, gm. Grudzigdz, gm. M. Grudzigdz) -
Obszar Dolina Dolnej Wisly jest krajowg ostojg
ptakbw o randze miedzynarodowej PL028
ciggnaca sie¢ wzdtuz ponad 260 kilometrowego
odcinka Wisty. Gniazduje w niej 28 gatunkow
ptakow z listy zat. | Dyrektywy Ptasiej; 9 gatunkow
znajduje sie w tzw. polskiej czerwonej ksiedze.

Inng formg ochrony przyrody wystepujaca na obszarze
MOF  Grudziadza sg  pomniki przyrody
w liczbie 194.

Suma obszaréw prawnie chronionych na obszarze
MOF Grudzigdza wynosi niemalze 30 000 h, co stanowi
65% catego terenu.

Na obszarze MOF Grudzigdza znajdujg sie ztoza wielu
kruszcdw naturalnych, surowcodw ilastych oraz wody
lecznicze.

Na terenie MOF Grudziadza znajduja si¢ prawie
wszystkie formy ochrony przyrody,
z wyjatkiem parkéw narodowych. Wysoki udziat
terenéw przyrodniczych oraz chronionych wplywa
zar6wno pozytywnie na aspekt atrakcyjnosci
turystycznej jaki i na ograniczenia budowlane
wynikajace z przepiséw prawnych oraz ogranicza
prowadzenie réznych form dziatalnosci na danych
obszarach.
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Rysunek 8. Formy ochrony przyrody na terenie MOF Grudziadza
Zrodfo: opracowanie wtasne.

Legenda

[ Granice administracyjne MOF Grudziadza
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza
Zabudowa na terenie MOF Grudzigdza
[ Obszar Natura 2000
na terenie MOF Grudzigdza

Park krajobrazowy
na terenie MOF Grudzigdza

Rezerwat przyrody

na terenie MOF Grudziadza
«  Pomniki przyrody

na terenie MOF Grudzigdza

2.5.3. Stan i zagrozenia powietrza atmosferycznego

Jakos¢ powietrza oceniana jest na podstawie
przyjetych kryteriow w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektdrych substancji w powietrzu™.

Na obszarze MOF Grudzigdza znajdujq sie dwie stacje
pomiarowe zanieczyszczer powietrza, obie znajdujg
sie w miescie rdzeniu - Grudzigdzu.

Zanieczyszczenie powietrza pojawia sie
w momencie, gdy w jego zawartosci znajdg sie
komponenty, ktore nie stanowig jego naturalnego
sktadu. Zrédtem emisji moze by¢ bezposrednia
dziatalno$¢ cztowieka oraz procesy wystepujace
naturalnie na Ziemi, tj. wybuchy wulkanéw lub pozary

lasow, erozja. W Polsce wptyw na jako$¢ powietrza ma
emisja antropogeniczna. Zrédta  zanieczyszczen
wynikajacych z dziatalnosci cztowieka dzieli sie na:

« emisje komunalno-bytowa - uwzglednia
zabudowe jedno lub wielorodzinng
z indywidualnymi Zrodtami ciepta;

« transport drogowy -  zanieczyszczenia

pochodzace z drog, uwzgledniajg bezposrednig
emisje ze $rodkéw transportu, ale réwniez procesy
zuzycia opon, hamulcow, jak rowniez Scieranie sie
nawierzchni drég;

1 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.2021.845 t.).
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emisje punktowa - emitory nalezace do
podmiotow gospodarczych o znaczacej emis;i
zanieczyszczen, m.n. zaktady przemystowe,
elektrownie, elektrocieptownie;

hatdy i wyrobiska oraz inne zrédta emisji (m.in.

skladowiska, ~ zagospodarowanie  odpaddw,
pozary).

Do powietrza z tych zrodet emitowane sg przede
wszystkim  w  najwigkszych iloSciach i majace
najwiekszy wplyw na zdrowie czlowieka pyly
zawieszone PM10 i PM2.5 oraz tlenki siarki, azotu
i benzo(a)piren.

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim', wykonana w oparciu o wyniki
pomiarbw  stezenia  zanieczyszczen  powietrza
przedstawia aktualny stan zanieczyszczenia powietrza
i przedstawia skale przekroczeh norm dopuszczalnych.
Roczna ocena stanu powietrza dla badanego obszaru
zostata dokonana na podstawie pomiaréw ze staciji
pomiarowej zlokalizowanej w Grudzigdzu przy ul.
Sienkiewicza 27 (typ stacji: to) oraz ul. Pitsudzkiego 51
(typ stacji: komunikacyjna).

W roku 2021 na terenie miasta Grudzigdza odnotowano
najwiecej dni (6) podczas ktérych przekroczono
dopuszczalne 24-godzinne stezenie pytu
zawieszonego PM10, natomiast w przypadku stezen
$rednich rocznych nie wystapita warto§¢ wyzsza od
poziomu dopuszczalnego 40 pg/m3 na grudzigdzkiej
stacji.

Rysunek 9. Rozktad przestrzenny 36 maksymalnej
wartosci stezenia 24-godzinnego pylu zawieszonego
PM10 w wojewddztwie kujawsko - pomorskim w 2021
roku

Zrodlo: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament
Monitoringu ~ Srodowiska, ~ Regionalny ~ Wydziat  Monitoringu
Srodowiska w Bydgoszczy, ,Roczna ocena jakoSci powietrza
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim®, raport wojewddzki za rok
2021, Bydgoszcz 2022 r.

15 Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy, ,Roczna
ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim”, raport wojew6dzki za rok 2021, Bydgoszcz 2022 r.
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Dla pylu zawieszonego PM2.5, ktérego czasteczki ze
wzgledu na mate rozmiary mogg wnika¢ do ukfadu
oddechowego i krwionosnego, srednie stezenie roczne
nie przekroczylo poziomu dopuszczalnego. Srednie

stezenie dla sezonu zimowego byto dwukrotnie wyzsze
niz dla sezonu letniego.

Legenda
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Rysunek 10. Rozktad przestrzenny wartosci stezenia
$redniego rocznego pytlu zawieszonego PM2,5
w wojewodztwie kujawsko - pomorskim w 2021 roku
Zrédlo: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament
Monitoringu ~ Srodowiska, ~ Regionalny ~Wydziat  Monitoringu
Srodowiska w Bydgoszczy, ,Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim”, raport wojewodzki za rok
2021, Bydgoszcz 2022 r.
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Warto$¢ sredniego rocznego stezenia benzo(a)piren
B(a)P w pyle PM10 dla Grudzigdza zostata prawie
trzykrotnie przekroczona, a jego najwyzsze wartosci
zanotowano w sezonie grzewczym, w najzimniejszych
miesigcach. Roczny wzrost stezenia $redniego w roku
2021 w porownaniu z rokiem 2020 wystapit
w Grudzigdzu (wzrost 0 0,97 ng/m?3) i byt to najwyzszy
wynik  sposrod  wszystkich  aktywnych  stancji
w wojewddztwie  kujawsko-pomorskim.  Dodatkowo
nalezy podkreslic, iz na terenie Grudzigdza
odnotowano najwyzsze 24-godzinne zimowe stezenie
(z maksymalng wartoscig 24,0 ng/m? w potowie lutego
2021 r.).

Legenda
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o

Rysunek 11. Rozktad przestrzenny wartosci stezenia
sredniego rocznego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym
PM10 w wojewddztwie kujawsko - pomorskim w 2021
roku

Zrédlo: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament
Monitoringu ~ Srodowiska, ~ Regionalny ~ Wydziat ~ Monitoringu
Srodowiska w Bydgoszczy, ,Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim®, raport wojewddzki za rok
2021, Bydgoszcz 2022 r.

Dla obszaru MOF Grudziadza obserwuje si¢ ogolny
trend spadkowy wiekszosci emiterow
zanieczyszczenia, jednakze ze  wzgledu
na specyfike systemu energetycznego kraju
przewiduje  si¢ rokroczny wzrost emisji
zanieczyszczen w okresie zimowym (grzewczym).
Warto zwréci¢ uwage i podja¢ odpowiednie
dziatania w celu reedukacji emisji szczegolnie
pytéw PM10 oraz benzo(a)pirenu, ktorych stezenie
przekroczyto dopuszczalne normy
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2.5.4. Hatas

Drugim problemem zanieczyszczajgcym $rodowisko
jest emisja hatasu.

Gtéwnym  dokumentem, ktéry okre$la wartosci
dopuszczalne poziomow dzwiekow jest
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisk 6 . Zroznicowanie dopuszczalnych
poziomow hatasu jest uzaleznione od rodzaju terenu,
rodzaju hatasu oraz pory dnia.

Najbardziej ucigzliwymi emitorami hatasu i wibracji sa;

R/
0.0

trasy komunikacyjne uwarunkowane natezeniem
ruchu, struktura strumienia pojazdéw w tym udziatu
transportu ciezkiego,

stan techniczny pojazdéw oraz

rodzaj nawierzchni.

7
0.0

0.0

Do gtownych emitoréw liniowych zrédet hatasu na
terenie MOF Grudzigdza nalezy zaliczy¢:

autostrade A1, przebiegajacq przez teren gminy
Dragacz i Grudzigdz oraz w mniejszym stopniu
drogi krajowe.

Poza czynnikami  komunikacyjnymi  wptyw na
zanieczyszczenie $rodowiska hatasem na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza majg
punktowe zrédta hatasu potencjalnie ucigzliwego:
zaktady przemystowe, place budowy oraz miejsca
publiczne takie jak: centra handlowe, deptaki, skwery
oraz inne miejsca zbiorowego zgromadzenia ludnosci.
Ucigzliwo$ci zwigzane z emisjg hatasu przemystowego
majg przewaznie charakter lokalny i obejmujg
najblizsze otoczenie zaktadéw. Warto réwniez
zaznaczy€, ze wigkszo$¢ nowo realizowanych
inwestycji powstaje z uwzglednieniem ochrony przed
hatasem.

Wedlug ostatnio  przeprowadzanych  pomiarow
kontrolnych hatasu przez Wojewddzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy'” na terenie miasta
Grudzigdza wykazano przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu zarowno w porze dziennej, jak
iwnocy (LDWN=753 dB, LN=68,5 dB). Analiza
wynikbw wykazata przekroczenia dopuszczalnych
dtugookresowych norm poziomu dzwigku na stacji
zZlokalizowanej w Grudzigdzu dla pory doby (LDWN)
07,3 dB oraz dla pory nocy (LN) 0 9,5 dB.

w momencie planowanie rozwigzan
transportowych nalezy zatem zwrdci¢ szczegdlng
uwage na sSrodowisko akustyczne i poczyni¢
niezbedne kroki w celu redukcji oraz lepszego
monitoringu poziomu hatasu, co bezposrednio
przyczyni sie do polepszenia zdrowia i komfortu
zycia mieszkancow.

'6 Rozporzadzenie Ministra Sroqowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U.2014 poz. 112 t.).
17 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy, Departament Monitoringu Srodowiska, ,Ocena stanu

akustycznego $rodowiska na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”.
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2.6. Uwarunkowania komunikacyjne
2.6.1. Transport indywidualny

2.6.1.1. Ruch samochodéw osobowych

Za bezposrednig korelacie z popytem na ustugi
transportu zbiorowego uznaje sie wskaznik motoryzacii
mieszkancow, ktory nieustannie ro$nie zaréwno dla
Polski, wojewodztwa kujawsko-pomorskiego jak i MOF
Grudzigdza.  Analizujgc  liczbe ~ samochodow
osobowych, ktéra bezposrednio przeklada sie na
wskaznik motoryzacji, zauwaza si¢ wzrost o ponad 10
tys. liczby pojazdow na terenie miasta rdzenia
Grudzigdz w ostatnich 10 latach. Analiza wskaznika
liczby samochoddw osobowych na 1000 mieszkancéw
rowniez wskazuje na trwajacq od kilkunastu lat
tendencje wzrostowa. Warto rowniez odnotowaé, iz
wzrost liczby samochoddw osobowych wystepuje przy

W kolejnych latach prognozuje sie nieustajgcy wzrost
liczby  samochodéw na drogach  podazajac
za ogblnoeuropejskim trendem, gdzie $redni wskaznik
motoryzacji jest wcigz wyzszy niz w Polsce. Jest to
bardzo niepokojace zjawisko, poniewaz przektada sie
bezposrednio na zattoczenie drog, brak miejsc
parkingowych, zwiekszenie zagrozenia na drodze,
zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza oraz spadek
atrakcyjnosci  zamieszkania w miastach. Jedng
znielicznych metod walki ze wzrostem wskaznika
motoryzacji jest zapewnienie transportu zbiorowego na
odpowiednim poziomie, tak aby stat sie on atrakcyjng
alternatywa dla podrozy indywidualnych.

rownoczesnym  spadku  liczby  mieszkancow.
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z 41124
B 40000 35298 36 796 38 494
O
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Wykres 14. Liczba samochodéw osobowych w latach 2011-2021 w miescie rdzeniu Grudzigdzu

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 15. Samochody osobowe na 1000 ludnosci w mieScie Grudziadz, powiecie grudzigdzkim, wojewddztwie kujawsko-

pomorskim oraz kraju. Zmiany wskaznika w latach 2011-2021
Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Przez teren MOF Grudzigdza przebiegajg nastepujace  Oprécz drdég o znaczeniu krajowym i wojewodzkim
drogi: przez gminy nalezace do MOF Grudzigdza przebiegajq
drogi powiatowe i lokalne, ktdre zarzadzane sg przez
Powiatowy Zarzad Drég w Grudzigdzu oraz w Swieciu
lub przez wiasciwy urzad gminy. W ponizszej tabeli
przedstawiono dane pochodzace z generalnego
pomiaru ruchu 2020/2021 dotyczace $redniego
dobowego ruchu rocznego (SDRR) w punktach

pomiarowych dla drég krajowych i wojewodzkich
przechodzacych przez obszar MOF Grudzigdza.

7
0.0

Autostrada A1,

Droga ekspresowa S5;
Droga krajowa nr 16;
Droga krajowa nr 55;
Droga krajowa nr 95;
Droga krajowa nr 91;
Droga wojewddzka 272;
Droga wojewddzka 402;
Droga wojewddzka 207;
Droga wojewddzka nr 534;
Droga wojewddzka nr 535.
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Tabela 12. Natezenie ruchu na drogach wojewdédzkich i krajowych

taczna liczba Sam. Sam.

pojazdow na osobowe Autobusy ciezarowe Motocykle
dobe i mikrobusy i dostawcze

A1 Warlubie - Nowe Marzy 25263 17784 35 7399 45
Nowe Marzy - Grudzigdz 21689 15647 25 5972 45
Grudzigdz - Lisewo 22454 15859 31 6518 46
16 Dolna Grupa - Grudzigdz 13355 10516 54 2701 79
Grudzigdz - Lasin 5345 4011 9 2711 51
35 Gardeja - Grudzigdz 4976 3661 16 1267 27
Grudzigdz- Stolno 4785 3419 14 1308 31
95 Grudzigdz -Grudziadz A1 5971 4149 7 1808 7
91 Warlubie - Dolna Grupa 6711 5058 7 1586 30
Dolna Grupa - Nowe Marzy 7745 5523 36 2119 62
272 Grupa - Dolna Grupa 2235 1989 20 183 43
402 Fletnowo - Wielki Lubien 847 717 0 100 20
207 Wielki Lubier - Michale 2512 2225 26 208 50
534 Grudzigdz - Radzyn Chetmski 6975 5661 22 1207 79
935 Rogdzno Dworzec - Gardega 1576 1363 19 162 17

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 — GDDKIA.
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Legenda
[ Granice administracyjne Droga krajowa
MOF Grudzigdza (podziat ze wzgledu
" Zabudowa na natezenie ruchu)
na terenie MOF Grudzigdza - |
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza 16
- 55
e 05

Rysunek 12. Uktad drég na terenie MOF Grudziadza
Zrbdfo: opracowanie wiasne.

Wzrost ruchu na sieci drég krajowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim wzgledem roku 2015 wynidst
17%, a w badanym okresie 2020/2021 $redni ruch
pojazddw na dobe wynidst 12 307. Zgodnie z powyzszg
tabelg dla obszaru MOF Grudzigdza $redni ruch
pojazddw na drogach krajowych w ciggu doby wynosit
11829, co jest ponizej Sredniej dla wojewodztwa.
Natomiast na drogach wojewddzkich sredni dobowy
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Drogi na terenie MOF Grudzigdza
Droga wojewddzka
(podziat ze wzgledu
na natezenie ruchu)
- )77

— Droga powiatowa
—— Droga gminna
Drogi inna

e 402
= )(7
w534
— 535
—— pozostate

ruch wynidst 2829 pojazdow. Powyzej S$redniej
wojewodzkiej znajduje sie autostrada A1 oraz odcinek
Dolna Grupa - Grudzigdz na drodze krajowej nr 16.
Obecnie najwiekszym problemem komunikacyjnym na
terenie MOF Grudzigdz jest most im. Bronistawa
Malinowskiego w Grudziadzu, ktdry wprowadza caty
ruch tranzytowy na osi wschod-zachdd do $rodmiescia
Grudzigdza.
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2.6.1.2. Polityka parkingowa

Polityka parkingowa to integralna cze$¢ polityki
transportowej kazdego wiekszego miasta. Rosnaca
liczba pojazddw na terenie MOF Grudzigdza wigze sie
zrosnacq potrzeba miejsc parkingowych. Zatloczenie
komunikacyjne centrum miasta rdzenia Grudzigdz
spowodowato, ze znaczna cze$¢ centrum miasta jest
objeta Strefg Platnego Parkowania. Rozwigzaniem
problemu wystarczajacej liczby miejsc nie jest, jakby
mozna by przypuszczaé, zwiekszenie ich liczby,
poniewaz wieksza liczba miejsc parkingowych
w praktyce generuje wiekszy popyt na nie oraz
zachecenie mieszkancow do wyboru transportu
indywidualnego  przy  spadku  zainteresowania
transportem publicznym, co analogicznie wptywa na
wtorne pogorszenie warunkow parkowania i jeszcze
wieksze przecigzenie uktadu drogowego. Wbrew

pozorom,  rozwigzaniem  problemu  parkowania
i przecigzenia uktadu drogowego pojazdami osobowymi
jest ograniczenie ilosci miejsc  parkingowych,

rozszerzenie Stref Ptatnego Parkowania oraz budowa
systemu parkingow przesiadkowych Park&Ride (Parkuj
i Jedz) oraz Kiss&Ride (zatrzymaj lub zaparkuj na krotki

czas samochdéd w celu wysadzenia pasazeréw
przesiadajacych sie  do $rodkéw publicznego
transportu) przy drogach dojazdowych do miasta
rdzenia oraz potgczenie ich z systemem komunikacji
zbiorowe;j.

Na obszarze MOF Grudzigdza oraz wliczajacym sie
w ten obszar mie$cie rdzeniu, parkingi dla samochodéow
osobowych zlokalizowane sg gtéwnie przy ulicach lub
na prywatnych dziatkach. Obecnie na terenie miasta
Grudzigdz wydzielone sg dwie Strefy Platnego
Parkowania — strefa A z wyzsza stawkg optat oraz strefa
B, bardziej oddalona od centrum z nizszymi optatami.
Wsrod  wiekszych obiektdw parkingowych mozna
wyrdzni¢: Parking nad Wista, darmowy parking na
centrum handlowym Alfa, darmowy parking przy
centrum handlowym UNIAPark oraz parkingi przy
innych sklepach i prywatne parkingi strzezone.

Tabela 13. Zestawienie ulic objetych strefami ptatnego parkowania w Grudziadzu

Podstrefa A Podstrefa B
ul. Groblowa ul. Kwiatowa
Plac Niepodlegtosci ul. Podgorna
ul. Szewska ul. Kazimierza Putaskiego
ul. Szkolna ul. Kosynieréw Gdynskich
ul. Panska ul. Generata Wtadystawa Sikorskiego
Plac Mitosnikow Astronomii ul. Jézefa Wybickiego

ul. Ratuszowa ul. Marii Sktodowskiej-Curie
ul. Mikotaja Reja ul. Forteczna

ul. Spichrzowa ul. Waska

ul. Poprzeczna ul. Henryka Sienkiewicza
ul. Murowa ul. Zamkowa

ul. Tkacka Aleja 23 Stycznia

ul. Prosta Aleja 23 Stycznia-biurowiec FORUM
ul. Dluga ul. PCK

ul. Stara ul. Solna

ul. Matogroblowa ul. Mtyriska

ul. Rynek ul. Matomtyniska

Aleja Krélowej Jadwigi ul. Nadgérna
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ul. Ko$cielna

ul.

Henryka Sienkiewicza - parking przy targowisku

miejskim

ul. Klasztorna

ul. Adama Mickiewicza (odcinek od ul. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego do ul. Henryka Sienkiewicza)

ul. Adama Mickiewicza (odcinek od Placu ul. Tadeusza Kosciuszki (odcinek od ul. Solnej do ul.

Niepodlegtosci do ul. Szewskiej) Fortecznej)

ul. Starorynkowa ul. Legionéw (odcinek od ul. Jézefa Wybickiego do ul.
Fortecznej)

ul. Wodna

ul. Wiezowa

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie zatacznika nr 4 do uchwaly nr LVI/463/21Rady Miejskiej Grudziadza z dnia 22 grudnia 2021 .

250

r ;
Rysunek 13. Obszar miasta Grudziadza objety Strefg Ptatnego Parkowania

Legenda
Zabudowa na terenie MOF Grudziadza
Wody powierzchniowe na terenie MOF Grudziadza
' Strefa Platnego Parkowania
[ PodstrefaA
B Podstrefa B
Istotniejsze parkingi poza Strefg Platnego Parkowania

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zatacznika nr 4 do uchwaly nr LVI/463/21Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 22 grudnia 2021 r.

2.6.1.3. Ruch pieszy

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobow
przemieszczania sie i jest zdecydowanie najbardziej
pozadany, zgodnie =z piramidg zréwnowazonej
mobilnosci. To nieodtgczny element poruszania sie,
nawet jezeli jest tylko dojSciem do/z przystanku czy
parkingu. Czes$ciej wybierany na krotkich dystansach
oraz w sytuacjach, gdy trasa podrozy cechuje sie
odpowiednim poziomem bezpieczenstwa,
atrakcyjnoscig i komfortem przemieszczania sig. Ruch
pieszy petni tez istotng role w rozwoju lokalnej
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gospodarki — to wiasnie na trasach, ktorymi czesto
poruszajq sie mieszkancy tworzg sie przestrzenie
publiczne z punktami handlu i ustug. Dobrze rozwiniete
przestrzenie publiczne powodujg wzrost atrakcyjnosci
miejsc i sprawiajg, ze ludzie czesciej przemieszczajq
sie rowerem lub pieszo, faczac nierzadko te podréze
z przejazdami komunikacjg zbiorowa.
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Utrudnienie w podrézach pieszych stanowig bariery
przestrzenne, przede wszystkim linie kolejowe, rzeki
(i zbiorniki wodne), a takze ruchliwe i szerokie arterie,
niedostosowane do ruchu pieszego poprzez np. brak
odpowiedniej infrastruktury lub sporadyczne przejscia
dla pieszych.

Problemowy wptyw na ruch pieszy na obszarze objetym
PZMM ma gfdéwnie autostrada A1 oraz droga
ekspresowa S5, natomiast na obszarze miasta
Grudzigdz, gdzie ruch pieszy ma najwigksze znaczenie
przeszkody stanowig droga krajowa nr 16 oraz droga
krajowa nr 55, ktére przebiegajq niemal przez $rodek
miasta. NateZenie ruchu, w tym ciezkiego, na drogach
przechodzacych  przez  centrum i  miedzy
zabudowaniami stanowig istotng bariere w poruszaniu
sie, a ponadto degradujq atrakcyjno$C przestrzeni
publicznej hatasem i spalinami. W efekcie utrudnia
to poruszanie sie pieszo.

Drugim powszechnym typem barier w podrézach
pieszych sg linie kolejowe. Przez obszar MOF
Grudzigdza przebiegajg 2 niezelekiryfikowane linie
kolejowe. W zwigzku z czym na obszarze objetym
planem wystepujg réznego typu przejscia i przejazdy
kolejowe.

2.6.1.4. Ruch rowerowy

Podstawowym czynnikiem jaki wptywa na ilo$¢ podrozy
rowerowych jest infrastruktura rowerowa, zaréwno
liniowa jak i punktowa. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
infrastruktura rowerowa musi by¢ odpowiedniej jakoSci,
zeby stuzyta mieszkancom do codziennych podrozy.
Uzytkownicy roweréw jako niechronieni uczestnicy
ruchu drogowego, podobnie jak piesi wymagajg
infrastruktury, ktéra przede wszystkim powinna
zapewnia¢ bezpieczenstwo. Infrastruktura, ktéra
zapewnia bezpieczefdstwo w ruchu rowerowym
powinna réwniez gwarantowaC m.in. szybko$¢
przejazdow, niskie pochylenia, brak ostrych skretow
oraz dobrg nawierzchnie. Na terenie MOF Grudzigdza
zZlokalizowane sg liczne drogi rowerowe, gtownie
w mieécie Grudzigdz. Charakteryzujq sie one roézng
nawierzchnia, szerokoscig oraz organizacjg ruchu,
niektére drogi zlokalizowane sa w miejscach, gdzie
rowniez dopuszczony jest ruch pieszych tzw. pieszo-
jezdnia, niektore z nich dopuszczajq tylko poruszanie
sie rowerem oraz UTO. Na terenie MOF Grudzigdza
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Stan chodnikdw na obszarze jest bardzo zrdznicowany.
Czes¢ ciggow jest zadbana, o dobrym stanie
nawierzchni i dostatecznym oznakowaniu. Istotnym
czynnikiem, jest réwniez odpowiednie doswietlenie
przej$¢ dla pieszych w taki sposob, aby pieszy byt
zawsze dobrze widoczny niezaleznie od warunkéw
atmosferycznych. Nalezy zatem zadbaé o odpowiednie
wydzielenie (chodniki z nawierzchnig przyjazng
osobom niepetnosprawnym w  okolicy przejscia
kolejowego) i oswietlenie takich migjsc.

poza miastem Grudzigdz infrastruktura rowerowa
wystepuje w znikomym stopniu. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze w gminach: Grudzigdz, Rog6zno oraz
Dragacz zarzadcami gtéwnych drog, przy ktorych
nalezatoby zbudowaC drogi dla rowerdw w celu
zapewnienia bezpiecznego i szybkiego dojazdu do
miasta Grudzigdza sg najczesciej inne podmioty, tj.
Starosta Powiatu badz Wojewoda, co powoduje
problemy natury administracyjnej. Gmina jako
jednostka wtasciwa iznajaca potrzeby mieszkancow
czesto nie moze oraz nie ma funduszy na realizacje
drog rowerowych na witasnym terenie, przy drogach
ktérych zarzadcg nie jest. W samym Grudzigdzu
system drog rowerowych taczy wszystkie najwazniejsze
punkty w miescie oraz duze osiedla mieszkaniowe.
Wystepujq jednak braki w infrastrukturze, ktore
powodujg, ze sie¢ rowerowa nie jest spojna. Nalezy
rowniez mie¢ na uwadze, ze w wielu miejscach
nawierzchnia drog rowerowych jest zbudowana z kostki
brukowej lub betonowej, co powoduje, ze z uptywem
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czasu na drodze zaczynajg powstawac nierbwnosci, drogi rowerowe na ternie MOF Grudzigdza, ktore

ktore obnizajg jakoSC droég dla rowerdw oraz  stanowig strategiczny element dla catej sieci rowerowej.
bezpieczenstwo. W ponizszej tabeli przedstawiono

Tabela 14. Strategiczne drogi rowerowe na terenie MOF Grudzigdza

Generatory ruchu przy drodze dla Rodzaj
rowerow nawierzchni
Osiedle Rzadz, Osiedle Strzemigcin,
Osiedle Chetminskie, Zespot Szkot
Ogdlnoksztatcacych nr 2, Bibliotek Asfalt, kostka  Brak potaczenia z
Miejska filia nr 3, punkty handlowe, betonowa Al. 23 Stycznia
Galeria handlowa Alfa, centrum

Lokalizacja

ul. Konstytuciji 3 Maja, ul.
Janusza Korczaka, ul.

1 Kalinkowa, Nabrzeze
Wislane, ul. Wislana, ul.
Brzezna, ul. Portowa

miasta
ul. Ignacego Osiedle Owczarki, Osiedle Wielkie Asfalt. kostka
2 Paderewskiego, ul. Tarpno, Srédmiescie punkt handlowe, ’ Brak
Y L betonowa
Legiondw, Przedszkole Miejskie Tarpno,
. Osiedle Tarpno, Rodzinne Ogrédki Kostka Brak potaczenia z
3 ul. tyskowskiego , . .
Dziatkowe, Targowisko betonowa, ulica za Basenem
) Brak potaczenia z
4 ul. Za basenem Srédmiescie Asfalt ul. Ignacego
Paderewskiego
5 Al 23 Stycznia $rodmiescie Kostka Brak polaczenia z
betonowa ulica Portowg
ul. Warszawska, ul. O§|edle thnlsko, .Park Mlejgkl, Sklep Asfalt, kostka Brak pochzenla
6 . wielkopowierzchniowy, Stadion GKM przez wiadukt z
Generata Jézefa Hallera, . betonowa
Grudziadz, ul. Dworcowg

Zréafto: opracowanie wiasne.

Powyzsza tabela zawiera drogi dla rowerdw, kiore miasta nalezy zadbaC o rowng kostke brukowg na
petnig strategiczng role w systemie transportu ulicach, a jezeli to mozliwe i zgodne z obowigzujgcymi
rowerowego w miescie Grudzigdzu. Drogi te w gtownej  przepisami o ochronie zabytkow, nalezy dazy¢ do
mierze facza osiedla mieszkaniowe z centrum miasta,  szlifowania grzbietow kostek  burkowych oraz
a dodatkowo przebiegaja obok generatordw ruchu, wypetianiu spoin tworzywem elastycznym w celu
takich jak szkoty, sklepy, urzedy. Nalezy mie¢ zapewnienia komfortowego przejazdu dla roweréw po
na uwadze, ze duza czeS¢ drog zbudowana jest rownej nawierzchni.

w technologii  asfaltowej, ktéra jest najbardziej Istotnym czynnikiem w przypadku ruchu rowerowego
pozadang technologig dla drog rowerowych. Istotnym  jest roéwniez infrastruktura punktowa. Poprzez
problemem, ktory uwidacznia sie po analizie infrastrukture punktowg rozumie sie np. parkingi
przebiegbw  drdg  rowerowych  sg  przerwy rowerowe, stacje napraw rowerow, stupki do podparcia
w infrastrukturze. Drogi dla rowerdw konczg sie przy skrzyzowaniach. Infrastruktura ta powinna by¢
w okreslonych punktach i nie dajg dalszej mozliwosci  Scisle okreslona wedtug odpowiednich wytycznych.
jazdy. Problem ten jest dostrzegany np. na ul. Parkingi rowerowe powinny gwarantowa¢ bezpieczne
Narutowicza, gdzie droga rowerowa ucina si¢ i nie ma  przypiecie roweru, a stacje napraw powinny by¢
mozliwosci szybkiego przejazdu w kierunku centrum  na biezaco kontrolowane z uwagi na akty wandalizmu.
przez wiadukt. Istotnym problemem sg réwniez  Nalezy dazy¢ do budowy parkingéw rowerowych przy
rozwigzania dla rowerow w samym centrum. Zuwagina  przystankach tramwajowych, autobusowych oraz przy
gesta zabudowe nalezy dazy¢ do wprowadzania  gtéwnych generatorach ruchu, takich jak urzedy, szkoly,
kontrapasow dla rowerow oraz kontraruchow na ulicach  punkty ustugowe.

jednokierunkowych. Dodatkowo, w zabytkowe] czeSci
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Infrastruktura rowerowa wykorzystywana jest rowniez
przez uzytkownikow UTO, czyli np. hulajnogi
elektryczne. Jest to dobra alternatywa dla ruchu
rowerowego, a przy tym dajaca podobne korzysci, czyli
przede wszystkim zmniejszanie ruchu pojazdéw
samochodowych. Dzieki przepisom, ktore dopuszczajg

2.6.2. Transport zbiorowy

do kursowania urzadzen transportu osobistego
podrogach dla rowerdw, zwieksza si¢ ich
wykorzystanie przez mieszkancéw, a co za tym idzie
zwigksza si¢ zasadno$¢ inwestycji w infrastrukture
rowerowa,

2.6.2.1. Transport autobusowy i tramwajowy

Transport autobusowy na terenie MOF Grudzigdza
organizowany jest przez rézne jednostki samorzadu
terytoriainego. Zgodnie z Ustawg o publicznym

transporcie  zbiorowym, organizator publicznego
transportu  zbiorowego to wiadciwa jednostka
samorzadu terytorialnego zapewniajaca

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego. Na
terenie MOF Grudzigdza organizatorami sg zaréwno
Gminy jak i Powiat Grudzigdzki oraz Powiat Swiecki dla
potaczen lokalnych. Obecnie obszar, na ktorym
organizowany jest publiczny transport zbiorowy
charakteryzuje sie brakiem wspotpracy pomiedzy ww.
jednostkami.  Samorzady organizujg ~ pofaczenia
autobusowe bez wspoinej integracii (integracje rozumie
sie poprzez integracie taryfowg oraz integracje
rozktadéw jazdy). Pasazerowie nie majg mozliwosci
podrézy na jednym bilecie na liniach, ktdrych
organizatorem sg rdzne jednostki.

Tabela 15. Linie autobusowe na terenie MOF Grudziagdza

Rozktady jazdy rowniez nie sg tworzone pod katem
spojnego systemu transportowego. Dodatkowo brak
jest réwniez wspdlnej informacji pasazerskiej, zrodta,
na ktdrym mieszkaniec mégtby znalez¢ wszystkie
niezbedne informacje o rozktadach jazdy wszystkich
linii. Kazda jednostka podejmuje decyzje osobno bez
integracji rozktadow jazdy z mozliwoscig przesiadki
pomiedzy autobusami. Niewatpliwg zaletg jest system
tramwajowy w Grudzigdzu. Linia tramwajowa przebiega
wzdtuz miasta i taczu duze osiedla mieszkaniowe wraz
z centrum miasta. Jest to bardzo duzy atut z uwagi
szybko$¢ oraz ekologicznos¢ tego $rodka transportu.
Obecnie w niskim stopniu eksploatowane sg tory
w ciggu ulicy Dworcowej — ulice obstugujg pojazdy,
ktore wyjezdzaja i zjezdzajq do zajezdni. Nalezy
podkreslic che¢ i dazenie miasta Grudzigdza
do dalszych inwestycji w nowoczesny i ekologiczny
system tramwajowy. W Grudzigdzu zakupiono nowe
tramwaje oraz inwestuje sie w remonty infrastruktury
tramwajowej. W ponizszej tabeli przedstawiono linie
zbiorowego transportu publicznego dostepne dla
mieszkancow.

Nr linii Przebieg Organizator Dni kursowania
2 (linia Dzien powszedni
¢ . Rzadz - Tarpno Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
ramwajowa) oo
Niedziela
. . - Dzien powszedni
3 ngyg|era I Szpital - Rogozno / Urzad Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
miny oo
Niedziela
Dzien powszedni
4 Rzadz - Lipowa / Szkota Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
Rogé6zno / Urzad Gminy - Rogézno / C . . :
7 Urzad Gminy Urzad Miejski w Grudzigdzu Dzieri powszedni
. Dzien powszedni
8 Ronldo gen. Maczka - Rydygiera / Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Szpital -
Niedziela
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. - Dzier powszedni
10 Nier | Fabiyka Swiec - Al 23 Urzad Migjski w Grudziadzu ~ Sobota
tycznia I
Niedziela
Dzier powszedni
12 Strzemiecin - Poniatowskiego Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
. . Dzien powszedni
13 18 Putku Utanow Pomorskich - Urzad Miejski w Grudziadzu ~ Sobota
Jaskotcza / Petla -~
Niedziela
14 Rzadz - Budowlanych Urzad Miejski w Grudzigdzu Dzien powszedni
. : Dzien powszedni
15 Lotnicza / Rondo Andersa - Lipowa / ;- | \iejski w Grudziadzu ~ Sobota
Szkota -
Niedziela
Dzien powszedni
17 Mniszek - Jaskotcza / Petla Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
Dzien powszedni
18 Rydygiera / Szpital - Poniatowskiego Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
Dzien powszedni
19 Mniszek - Poniatowskiego Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
. . . Dzien powszedni
21 Rydygiera / Szpital - Mniszek Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
Dzien powszedni
22 Mniszek - Poniatowskiego Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
Niedziela
N (linia Dzieri powszedni
autobusowa Mniszek - Poniatowskiego Urzad Miejski w Grudzigdzu Sobota
nocna) Niedziela
Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche - Daier .
: T . zien powszedni
Linarczyk - Piaski - Turznice - . o
P1 Powiat Grudzigdzki Sobota
Skarszewy - Stary Folwark - Marusza - -~
<y Niedziela
Kobylanka — Piaski
Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche -
P2 Linarczyk - Turznice - Degbieniec — Powiat Grudzigdzki Dzieri powszedni
Zielnowo
Stary Folwark - Marusza - Wegrowo -
P3 Gac - Grudzigdz, Rapackiego Powiat Grudzigdzki Dzien powszedni
/Intermarche
. . Dzieri powszedni
P4 Grudziqdz, Rapackiego /Intermarche - b ot 61 dziadzki Sobota
Lipowa /Szkota - Wielkie Lniska I
Niedziela
Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche - o .
Swierkocin - Mokre - Zakurzewo - Dzien powszedni
P5 . - Powiat Grudzigdzki Sobota
Wielki Wetcz - Mokre - LeSniewo — -
DUSOCi Niedziela
usocin
Grudziadz, Rapackiego /Intermarche -
P6 Swierkocin - Mokre - Zakurzewo - Powiat Grudzigdzki Dzieri powszedni
Wielki Wetcz - Wielki Wetcz/Rusinow
. . Dzieri powszedni
P7 Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche - Powiat Grudziadzki Sobota

Nowa Wie$ — Parski

Niedziela
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Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche -
Pienki Krolewskie - Szynych -

P8 Sosnowka - Szynych - Gogolin - Maty ~ Powiat Grudzigdzki Dzien powszedni
Rudnik - Ruda - Maty Rudnik - Pierki
Krélewskie - Biaty Bor
Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche - Dzief: powszedn
Biaty Bor - Watdowo Szlacheckie - . o
P9 0 oy ap Powiat Grudzigdzki Sobota
Ruda - Maty Rudnik - Pienki Niedzicla
Krélewskie - Maty Rudnik
Grudzigdz, Rapackiego /Intermarche -
P10 Swierkocin - Mokre - Lisie Katy - Mokre ~ Powiat Grudziadzki Dzien powszedni
- Lisie Katy
Grudzigdz, Rapackiego / Intermarche —
P11 \é\gﬁ:‘gfg‘;;ﬁgwkg'ﬁf;fwsénfosﬁ?no Powiat Grudziadzki Dzief powszedni
— Orle — Gruta — Jasiewo — Stup
Wielkie Lniska - Ga¢ - Wegrowo -
P13 Marusza - Kobylanka - Piaski - Powiat Grudzigdzki Dzien powszedni
Linarczyk - Hanowo — Piaski
Zaro$le - Gubiny - Skurgwy - Jamy -
P14 Dusocin - Le$niewo - Mokre - Wielki Powiat Grudzigdzki Dzieri powszedni
Wetcz - Zakurzewo — Mokre
Grudziadz, Paderewskiego -
P15 gmzrzﬁggg gv?isrﬁocmoyvas\g"}eéty B Powiat Grudzigdzki Dzien powszedni
Mokre
Dzien powszedni
- Grupa — Dragacz — Grudzigdz bd. Sobota
Niedziela
- Nowe — Warlubie — Grupa — Grudzigdz  bd. Dzien powszedni

Sobota

- Dragacz — Swiecie

Powiat Swiecki

Dzien powszedni

Nowe — Michale — Dragacz

Powiat Swiecki

Dzien powszedni

Zrédto: opracowanie wiasne.

Powyzsza tabela ukazuje, ze nie wszystkie linie kursujg ~ Siatka potaczen w  Grudzigdzu swoim zasiegiem
w weekendy. Wynika to ze zmniejszonego popytu obejmuje w wiekszosci miasto, a zdecydowana
na ustugi komunikacji zbiorowej w dni wolne od nauki  wiekszo$¢ linii kursuje zarbwno w dni powszednie, jak
szkolnej i pracy. Trzeba réwniez mie¢ na uwadze, ze i w weekendy.

czes$¢ linii organizowanych przez Powiat Grudzigdzki

kursuje tylko w dni robocze oraz szkolne, zeby

zapewni¢ dowozy do szkét i do pracy, sg to tzw.

podroze obligatoryjne. Kursy autobusow nie zapewniajg

obstugi dla podrézy okazjonalnych np. zakupy,

rozrywka.
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Rysunek 14. Schemat komunikacji miejskiej w Grudzigdzu
Zrédfo: https://mzk.grudziadz.pl/
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2.6.2.2. Transport kolejowy

Przez teren MOF Grudzigdza przebiegajg nastepujace
linie kolejowe:

+¢ linia kolejowa nr 208;
% linia kolejowa 207.

Obie linie kolejowe sg liniami niezelektryfikowanymi,
jednotorowymi. Obecnie mozliwe jest podrézowanie po
linii kolejowej nr 208 w kierunku Laskowic Pomorskich
oraz Jabfonowa Pomorskiego. Linia kolejowa nr 207
w kierunku  Malborka jest w trakcie remontu
iuruchomiona  zostata komunikacja zastepcza.
W drugim kierunku mozliwe jest dotarcie pociggiem po
linii kolejowej 207 do Chetmzy. Na terenie MOF
Grudzigdza do dyspozycji pasazeréw istniejg
nastepujace przystanki/stacje:

R/
0.0

Grupa gmina Dragacz;
Gérna Grupa gmina Dragacz;
Dragacz gmina Dragacz;
Grudzigdz miasto Grudzigdz;

7
0.0

R/
0.0

7
0.0

i 'Gr,l{pa

W Grupa 2
*ﬂ%r\aﬂ:cz }:

Rysunek 15. Sie¢ kolejowa na terenie MOF Grudziadza
Zrodfo: opracowanie wtasne.

+« Grudzigdz Przemiescie miasto Grudzigdz;
+» Grudzigdz Mniszek miasto Grudzigdz;

w  Watdowo Szlacheckie gmina Grudzigdz;
¢ Grudziadz Owczarki miasto Grudzigdz;

+ Rogdzno Pom. Gmina Rogo6zno.

Dodatkowo planowane jest uruchomienie nowych
przystankow:

«» Grudziadz Rzadz;

+» Grudzigdz Centrum;
+«» Grudziadz Tuszewo.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie liczby
pociggdw dla stacji Grudzigdz. Z uwagi, ze stacja
Grudzigdz znajduje sie na skrzyzowaniu dwoch linii
kolejowych, prezentacja potgczen z tej stacji daje petny
obraz na rozktad kolejowy w MOF Grudzigdza. W tabeli
przedstawiono bezposrednie potaczenia

do najblizszych stacji, gdzie mozliwa jest przesiadka na
inne pociagi.

2
Ay
7,

%oboino Pomorskie

[ Granice administracyjne MOF Grudzigdza

Wody powierzchniowe

na terenie MOF Grudzigdza
Rzekai strumien

na terenie MOF Grudzigdza

Zabudowa na terenie MOF Grudzigdza

Drogi na terenie MOF Grudziadza kopia
Drogi na terenie MOF Grudzigdza

Przystanki komunikacyjne
na terenie MOF Grudzigdza

Q Przystanek kolejowy

Tory terenie MOF Grudzigdza
H+—+ Tor kolejowy
H—+ Tor tramwajowy
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Tabela 16 Liczba odjazdow pociagow ze stacji Grudzigdz

Kierunek

Odjazdy Odjazdy Odjazdy

sobota niedziela

dzien roboczy

Laskowice Pomorskie 12 11 11
Jabtonowo Pomorskie 8 8 6
Torun Gtéwny 13 9 9
Bydgoszcz Gtéwna 6 5 4
Malbork (linia remontowana — autobusowa komunikacja zastepcza) 5 5 5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktady jazdy waznym od 11.12.2023 do 11.03.2023

Obecnie mieszkancy obszaru MOF Grudzigdza majg
mozliwos¢ podrozy kolejq do stacji, gdzie moga
przesigs¢ sie na pociggi do wiekszych osrodkow
miejskich, np. Poznan, Warszawa, Gdansk, Olsztyn,
Wroctaw. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, Ze liczba
potaczen zapewnia niskq czestotliwos¢, co jest
niekorzystne dla mieszkancow i nie daje elastycznosci
w podrézach transportem zbiorowym (komunikacja
zastepcza do Malborka obstuguje 5 kurséw w ciggu

dnia, co jest sftabg oferta przewozowg dla
mieszkancow).
W ramach budowy  Centralnego Portu

Komunikacyjnego zlokalizowanego w wojewddztwie
Mazowieckim planuje sie szereg inwestycji kolejowych
w catej Polsce. W MOF Grudzigdza oraz w okolicach
planuje sie realizacje nastepujacych inwestycji:

.....

RysuHek 16. Kolejowy ruch pasazerski kolejowy w 2019 roku

R/

«+ budowa linii kolejowej Grudzigdz — Gdansk;
«» budowa linii kolejowych nr 5 i 242 na odc.
Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie'®.

Budowa tych linii zapewni zwigkszenie dostepnosci
kolei i znacznie przy$pieszy podréze do wiekszych
osrodkéw miejskich. Wedtug wstepnych informacji
wynika, ze czas dojazdu z Grudzigdza do centrum
Warszawy ma wynosi¢ 1 godzing i 25 minut®. Na
ponizszych grafikach przedstawiono kolejowy ruch
pasazerski zgodny z Pasazerskim Modelem
Transportowym spotki Centralny Port Komunikacyjny
sp. 2 0.0.

.......

rodnica

wwwwww

Zrédfo: Pasazerski Model Transportowy spotki Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0.

'8 https://www.cpk.pl/pl/inwestycja/kolej/lkujawsko-pomorskie dostep 13.03.2023 r.
19 https://www.cpk.pl/pl/inwestycja/kolej/kujawsko-pomorskie dostep 13.03.2023 r.
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Rysdnek 17. Kolejowy ruch pasazerski w 2050 roku
Zrédto: Pasazerski Model Transportowy sp6tki Centralny Port Komunikacyjny sp. z o.0.

Powyzsze rysunki wskazuja, ze jezeli planowane przez spotke Centralny Port Komunikacyjny na linii nr 5
inwestycje kolejowe bedg realizowane mieszkancy Grudzigdz — Gdansk predkoSC eksploatacyjna ma
MOF Grudzigdza mogg zyskaé¢ znacznie lepszy dostep  ksztattowac sie na poziomie 250 km/h, a projektowana
do kolei. Kolor ztoty przedstawia potoki pasazerskie na  predko$¢ dla linii to 350 km/h. Zgodnie z powyzszymi
liniach duzych predkosci, kolor granatowy przedstawia  prognozami wida¢, ze linia kolejowa Warlubie -
potaczenia miedzyregionalne, natomiast kolor czarny — Grudzigdz - Grochowalsk zwiekszy ruch pasazerski
przedstawia potaczenia regionalne. Linia kolejowa przez Grudzigdz. Realizacja kolei duzych predkosci
Grudzigdz — Gdansk planowana jest jako linia wMOF Grudzigdza w znaczny sposéb wptynie na
obstugujaca gtéwnie pociagi klasy Premium, czyli jak  jakos¢ zycia mieszkancow, a dodatkowo zwigkszy
najszybsze. Duzym mankamentem tej linii jest fakt, Ze  potencjat regionu z uwagi na dobrg oferte transportowa.
tzw. szprycha kolejowa nie bedzie przebiega¢ przez  Nalezy jednak mie¢ na uwadze, Ze rozktad jazdy
stacje Grudzigdz - linia bedzie przebiegaé poza pociggébw bedzie musiat odpowiadaé na potrzeby
centrum. Druga inwestycjg kolejowa, ktéraw znacznym  mieszkaricow oraz turystow, sama realizacja inwestycji
stopniu wptynie na podréze mieszkancow bedzie linia  w infrastrukture nie  zagwarantuje  sukcesu.
kolejowa Warlubie — Grudzigdz — Grochowalsk. Przez  Dodatkowo nalezy wspomnie¢, ze potencjalna
teren Gminy Dragacz, Miasta Grudzigdz oraz Gminy integracja kolei duzych predkosci z transportem
Grudzigdz przebiega¢ bedzie nowa linia kolejowa, ktéra  publicznym stworzy alternatywy dla samochodéw
zapewni szybszy dojazd do duzych miast oraz stacji —osobowych, a to ma szczegoine znaczenie w zwigzku
przesiadkowych. Zgodnie z informacjami przekazanymi  ze ,starzejacym sie” spoteczeristwem.
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2.6.2.3. Wezly przesiadkowe, przystanki komunikacyjne

Wezly przesiadkowe oraz przystanki komunikacyjne na
terenie MOF Grudzigdza sg podstawowymi elementami
infrastruktury punktowej w transporcie zbiorowym. Na
terenie MOF Grudzigdza wystepujg przystanki z peing
infrastruktura, tj. wiata, Smietnik, tablica z dynamiczng
informacjg pasazerska, znak D-15 oraz tabliczki
przystankowe. Istniejg rowniez przystanki ktore
wyposazone sg tylko w stupek przystankowy
ze znakiem D-15 oraz tabliczkg z rozkltadem jazdy.
Nalezy dgzy¢ do modernizacji przystankéw komunikacji
zbiorowe] w taki sposdb, aby pasazerowie, ktdrzy
oczekujg na autobus oczekiwali w warunkach
komfortowych, zwitaszcza podczas niekorzystnych

warunkow atmosferycznych. Nalezy dodatkowo mie
na uwadze, ze przystanek komunikacji zbiorowej
to pierwszy element systemu zbiorowego transportu,
z ktérym spotyka sie pasazer podczas swojej podrozy
i majg one znaczacy wptyw na odbidr catego systemu
transportowego przez pasazerow.

Z analizy  dostepnosci  do  przystankow
komunikacyjnych wynika, iz rozmieszczone sg one
stosownie do gestosci zaludnienia, zapewniajac tym
samym roéwny dostep do systemu publicznego

transportu zbiorowego zdecydowanej wiekszosci 0séb
zamieszkujacych tereny zurbanizowane.

egenda

[ Granice administracyjne MOF Grudziadza
) Granice miasta Grudziadz

Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza

Zabudowa wielorodzinna na terenie MOF Grudzigdza
I Zabudowa jednorodzinna na terenie MOF Grudzigdza

Rzeka i strumien
na terenie MOF Grudzigdza

Gléwne drogi na terenie MOF Grudzigdza
Przystanki autobusowe
®  Przystanki tramwajowe

Rysunek 18. Lokalizacja przystankow autobusowych i tramwajowych

Zrédfto: opracowanie wiasne.
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Analiza  odleglosci  przystankéw  komunikacii
autobusowej, gdzie przyjeto zakres buforu o wielkosci
417 m w linii prostej, wykazata, iz 73,61% zabudowy
mieszkaniowej znajduje sie we wskazanym zasiegu do
przystankdw autobusowych, co oznacza, ze okoto
84 332 mieszkancow MOF Grudzigdza ma bardzo
dobry dostep do transportu zbiorowego.

i e .

e

Legenda

[ Granice administracyjne MOF Grudzigdza
) Granice miasta Grudziadz
‘| Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudziadza
Rzeka i strumien
na terenie MOF Grudzigdza
Gtéwne drogi na terenie MOF Grudzigdza
e Przystanki autobusowe
I Zabudowa MOF Grudzigdza
znajdujaca sie poza obszarem buforu
o0 wielkosci 417 m od przystankéw autobusowych
B Zabudowa MOF Grudzigdza
znajdujaca sie w obszarze buforu
o0 wielkosci 417 m od przystankéw autobusowych

Rysunek 19.Strefa dostepnosci do przystankéw autobusowych o wielkosci 417 m w linii prostej
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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Analiza  odleglosci  przystankéw  komunikacii
tramwajowej, gdzie przyjeto zakres buforu o wielkoSci
833 m w linii prostej, wykazata, iz 21,03% zabudowy
mieszkaniowej znajduje sie we wskazanym zasiegu do
przystankdw tramwajowych, co oznacza, ze okoto
24 091 mieszkancow MOF Grudzigdza ma bardzo
dobry dostep do transportu tramwajowego.

[ Granice administracyjne MOF Grudzigdza
Wody powierzchniowe
na terenie MOF Grudzigdza
Rzeka i strumien
na terenie MOF Grudzigdza
- Glowne drogi na terenie MOF Grudziadza
e Przystanki tramwajowe

I Zabudowa MOF Grudzigdza

znajdujaca sie poza obszarem buforu

o0 wielkosci 833m od przystankow tramwajowych
B Zabudowa MOF Grudziadza

znajdujaca sie w obszarze buforu

o0 wielkosci 833m od przystankow tramwajowych

Rysunek 20. Strefa dostepnosci do przystankéw tramwajowych o wielkosci 833 m w linii prostej
Zrédfo: opracowanie wtasne.
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Obecnie w Grudzigdzu jako gtéwnym o$rodku MOF
Grudzigdza  brakuje  zintegrowanego  punktu
przesiadkowego, ktory taczytby wszystkie ustugi
transportu zbiorowego. Planowane jest uruchomienie
punktu  przesiadkowego w  okolicach  dworca
kolejowego, ktory bedzie taczy¢ pociag, autobus
i tramwaj. W dalszej perspektywie wraz z budowg
nowych linii kolejowych punkt ten znacznie utatwi
podrézowanie po MOF Grudzigdza. Nalezy jednak mie¢
na uwadze, ze punkty przesiadkowe to nie tylko duze
inwestycje integrujgce rozne $rodki transportu.
Punktem przesiadkowym mozna réwniez nazwac
przystanek tramwajowy/autobusowy przy  ktorym
zlokalizowane zostang stojaki rowerowe. Czesto mate
inwestycje, lokalne na osiedlach, mogg zwigkszy¢
atrakcyjno$¢  transportu  zbiorowego.  Waznym
aspektem jest, aby pasazer zawsze w punkcie
przesiadkowym lub na przystanku komunikacyjnym
otrzymywat aktualng informacje pasazerska. Informacja
pasazerska moze byC przedstawiana w tradycyjny
sposob w postaci wywieszek, tabliczek przystankowych
lub w sposdb nowoczesny, tj. elektroniczne tablice
informacji pasazerskiej wraz z dynamiczng informacjg
pasazerskg dotyczaca odjazdow.

2.6.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego dotyczy przede
wszystkim zdarzen na drogach na terenie MOF
Grudzigdza. Na ponizszych wykresach przedstawiono
dane pozyskane z Systemu Ewidencji Wypadkdw
i Kolizji, ktéry jest udostepniany przez Komende

63

Sposob informowania pasazeréw zalezy od natezenia
potokéw pasazerskich na danym przystanku oraz
od liczby $rodkdw transportu i ilosci odjazdow.

Wezly przesiadkowe nalezy lokalizowa¢ nie tylko
bezposrednio w centrach miast, ale réwniez na ich
obrzezach. Dzieki takim dziataniom przy inwestycii
w parkingi dla pojazdéw typu Park&Ride mozna
zacheci¢ kierowcéw do podrézowania po miescie
transportem  zbiorowym, szczegolnie komunikacjg
szynowa, ktorej predkosé komunikacyjna jest wigksza
niz w przypadku autobuséw. Lokalizacja punktow
przesiadkowych na krafcach linii tramwajowej moze
wznaczny sposéb wptyngé na jako$C podrozy
mieszkancéw Gminy Rogdzno oraz Gminy Grudziadz,
wowczas  mieszkancy  mogliby  bezposrednio
podrozowaé autobusem do centrum Grudzigdza badz
samochodem na petle tramwajowa i dalej kontynuowaé
podrdz tramwajem.

Ww. dziatanie wptynetyby w sposob bezposredni na
redukcje zapotrzebowania na migjsca parkingowe
w miescie oraz pozwolityby na zmiany funkcjonalne
wielu ulic, np. poprzez udostepnienie wiekszej iloSci
przestrzeni dla pieszych i rowerzystow.

Gtéwng Policji w Warszawie. Dane przedstawiono dla
dwoch powiatdw, w ktorych znajdujg sie gminy
wchodzace w sklad MOF Grudzigdza oraz miasta
Grudzigdz.
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Wykres 16. Liczba os6b poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2016-2022 dla Powiatu Grudzigdzkiego
Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji.
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Wykres 17. Liczba osob poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2016-2022 dla miasta Grudzigdz
Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji.
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Wykres 18. Liczba os6b poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2016-2022 dla Powiatu Swieckiego
Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji.
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Wykres 19. Liczba zdarzeri drogowych w latach 2016-2022 dla Powiatu Grudziadzkiego
Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizii.

Zgodnie z powyzszymi wykresami zauwazalna jest zdarzeniami sq te, gdzie wystepujg ofiary $miertelne.
tendencja spadkowa zdarzen drogowych, jednak Zardwno dla powiatu grudzigdzkiego jak imiasta
widoczne sg pewne wyjatki. Najbardziej niepozadanymi  Grudzigdz w ostatnich latach zauwazalny jest spadek
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w liczbie ofiar S$miertelnych, natomiast dla powiatu
Swieckiego w 2022 roku odnotowano wiecej ofiar
$miertelnych niz w roku 2021 oraz 2020, co jest
zjawiskiem niepokojacym. Liczba zdarzen ogoétem
w trzech jednostkach terytorialnych w 2022 roku byta
mniejsza niz w 2021 roku. Liczba zdarzen we
wszystkich badanych latach jest najwigksza w miescie
Grudziadz, nastepnie w  powiecie  Swieckim,
anajmniejsza w powiecie grudzigdzkim. Liczba
zdarzen wynika bezposrednio z natezenia ruchu
drogowego. Wykresy obrazujg, ze im wigksza sie¢
drogowa i ilos¢ jej uzytkownikéw tym wiecej
odnotowywanych  jest zdarzern  niepozadanych.
Dodatkowym wnioskiem jest rowniez liczba ofiar
$miertelnych, gdyZ dostrzega sie, ze w Grudzigdzu jest
znacznie mniejsza liczba ofiar $miertelnych niz
w przypadku powiatu Swieckiego, na terenie, ktérego
funkcjonujg drogi ruchu przy$pieszonego.

Liczba ofiar $miertelnych jest zatem bezpo$rednio
zwigzana z dopuszczalng predko$ciq na drogach.
Pomimo, ze w Grudzigdzu bylo najwiecej zdarzen
drogowych to liczba ofiar $miertelnych jest mniejsza niz
w powiatach MOF Grudzigdza, co zwigzane jest ze
znacznie mniejszg dopuszczalng predko$cig w miescie
oraz z wigkszym zattoczeniem drog. Przy projektowaniu
drég na terenie MOF Grudzigdza nalezy zatem mie¢ ten
aspekt na uwadze. Wedtug Biura Ruchu Drogowego
Komendy Gtéwnej Policji predko$ci, przy ktorych pieszy
ma szanse ha przezycie przy zderzeniu z samochodem
osobowym, oszacowano nastepujaco:

30 km/h, pieszy ma ponad 90% szans na przezycie
wypadku;

50 km/h, pieszy ma od 40% do 60% szans
na przezycie wypadku;

70 km/h, pieszy nie ma prawie zadnych szans
na przezycie wypadku.

Powyzsze dane wskazuja, Ze tam, gdzie jest to mozliwe
(osiedla mieszkaniowe, punkty ustugowe) powinno si¢
dazy¢ do tworzenia stref ,Tempo 30, ktore ograniczajg
mozliwos¢ poruszania sie szybciej niz 30 km/h.

2.7. Zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancow

W celu zapoznania sie z preferencjami, oczekiwaniami
i potrzebami  mieszkaicow MOF  Grudzigdza
przeprowadzona zostala ankieta ONLINE, ktorg
opublikowano na stronach internetowych gmin objetych
PZMM.

54,87%

Wykres 20. Ple¢ respondentow
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Metryka respondentéw

Wsrdd respondentéw ponad potowe stanowity kobiety.
W badaniu udziat wzigli zainteresowani mieszkancy
w roznych grupach wiekowych.

Najwiecej respondentéw byto w wieku 36-55 lat i 27-35
lat.

® 4513%

= KOBIETA
MEZCZYZNA
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m 18,58%

= 177%

4,42%

m 32,74%

Wykres 21. Wiek respondentow
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Ponad potowa respondentéw zamieszkuje gmine
miejskq Grudzigdz. W$réd respondentdéw znaleZli sie
takZze mieszkancy gminy wiejskiej Grudzigdz (14,16%),

= 0,88%

2,65%

= 14,16%

54,87%

® 13,27%

= 19-26
27-35

= 36-55
56-70

u71iwigcej

m ponizej 19

29,20%

gminy Dragacz (27,43%) i gminy Rogdzno (2,65%).
Udziat w ankiecie wzigt takze jeden mieszkaniec
Torunia.

= 27,43%

= Dragacz
Grudzigdz (gmina wiejska)
= Grudzigdz (gmina miejska)
Rogézno

= Torun

Wykres 22. Pytanie ankietowe: Prosze wskazaé¢ gmine zamieszkania

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Z badania ankietowego wynika, iz najwieksza liczba
codziennych podrézy przez respondentéw realizowana
jest do miasta Grudzigdza (91,15%).

w1779 " 0.88% = 0,88%

® 531%

m Dragacz
= Grudzigdz (gmina miejska)
m Grudzigdz (gmina wiejska)
= Rogdzno

= Torun

= 91,15%

Wykres 23. Pytanie ankietowe: Prosze wskazac kierunek (gming) najczestszych podrézy
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W badaniu ankietowym respondenci zostali poproszeni  Uzyskane wyniki wprost wskazujg, iz najczestszym
0 wskazanie najczestszych, codziennych sposobéw  celem podrézy respondentdw MOF Grudzigdza jest
dotarcia do kilku kluczowych celdw, takich jak praca, praca (59,29%), a w drugiej kolejnosci obiekty zwigzane
szkota, zakupy, osrodki zdrowia i szpitale czy obiekty  z edukacjg (23,89%).

uzytecznosci publicznej.
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u 177%

n177%
= 1,77%

0,88%

= 59,29%

m177%

m 23,89%

® Nauka (szkota/uczelnia)
Obiekt uzytecznosci publicznej
= Praca
Rodzina
m Sport, rekreacja i rozrywka
m Transport dziecka do szkoty
u Zakupy

= Zdrowie (szpital, przychodnia)

8,85%

Wykres 24. Pytanie ankietowe: Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Mieszkaricy MOF Grudzigdza niezwykle rzadko, niemal
niezauwazalnie,  wykorzystujg ~w  codziennych
podrézach urzadzenia transportu osobistego. Podobnie
rzadko uczestnicy badania korzystajg z ustug
transportu kolejowego, co moze bezposrednio wynika¢
z niewielkiej oferty przewozow kolejowych na tym

obszarze. Zdecydowanie najczesciej ankietowani
wskazywali  wtasny samochdd  osobowy  jako
podstawowy $rodek transportu do praktycznie
wszystkich  proponowanych  celdw. Drugim

najpopularniejszym $rodkiem transportowym ws$rod
respondentow jest komunikacja miejska obstugiwana
przez MZK w Grudzigdzu. Istotnym faktem jest to, iz
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rzadko (zaledwie 8,85% w przypadku dojazdow
do pracy) respondenci podrézujg pieszo lub rowerem.
Wskazuje to na fakt, iz cho¢ jako$¢ Sciezek rowerowych
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Grudzigdza jest
w stosunkowo zadawalajacym stanie, to jednak wcigz
nie ma ich dostatecznie duzo i nie stanowig spdjnej
pofaczonej sieci, by mogly byé¢ wykorzystywane
w peini swojego potencjatu. Podréze pieszo-
rowerowe najczesciej obserwowane sg w przypadku
wykonywania  zakupéw. Podréze  transportem
zbiorowym tgcznie wykorzystywane sg najczesciej
w przypadku dotarcia do obiektow edukacyjnych.
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Inne

Obiekt administracji publicznej

Zdrowie

Zakupy

Szkota

Praca

0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Obiekt
Praca Szkota Zakupy Zdrowie administracji Inne
publicznej
® Nie dotyczy 28,32% 57,52% 5,31% 8,85% 7,96% 4,42%
= samochodem osobowym 44,25% 13,27% 56,64% 57,52% 57,52% 56,64%
M pieszo 7,08% 3,54% 18,58% 9,73% 10,62% 8,85%
i rowerem 1,77% 0,00% 3,54% 0,88% 0,88% 3,54%
autobusem komunikacji miejskiej  12,39% 15,93% 11,50% 16,81% 15,93% 18,58%
® autobusem/busem 3,54% 5,31% 3,54% 3,54% 4,42% 4,42%
tramwajem 1,77% 1,77% 0,88% 2,65% 2,65% 1,77%
m kolejg 0,88% 2,65% 0,00% 0,00% 0,00% 0,88%
m motocyklem/skuterem 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,88%
mUTO 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
® hulajnoga elektryczng 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wykres 25. Pytanie ankietowe: W jaki sposéb najczesciej dociera Pan/Pani do nizej wymienionych miejsc?
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Hulajnoga elektryczna
uTo

Pieszo powyzej 0,5 km
Motocykl/ skuter

Kolej

Rower - jazda codzienna
Rower — jazda rekreacyjna
Tramwaj

Autobus/ bus

Autobus komunikacji miejskiej

Sam. os. (pasazer)

Sam.os. (kierowca)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Autobus Rower - = Rower - Pieszo
Slam‘os. Sam. 9s. komunikacji Autobus/ Tramwaj jazda jazda Kolej Motooykl powyzej 0,5 uTto
(kierowca) ~ (pasazer) L bus . - skuter
miejskiej rekreacyjna = codzienna km
= Codziennie 3628%  11,50%  2389%  1062%  1150%  7,08% 4,42% 1,77% 088%  3274%  708%
Kilkarazy wtygodniu ~ 18,58%  2743%  18,58%  1062%  17,70% = 1504%  7,96% 8,85% 354%  1681%  2,85%
m Raz w tygodniu 3628%  1681%  23,89% = 39,82% = 2478% = 2035% = 6283%  3540%  84,07%  14,16%  79,65%
Sporadycznie 6,19% 8,85% 531% 619% = 1239%  1593%  708%  1062% = 442%  1239%  354%
Nie korzystam 265%  3540% = 2832%  3274%  3363% = 4159%  17,70% = 4336% = 708%  2389% = 7,08%
Wykres 26. Pytanie ankietowe: Jak czesto podrozuje Pan/Pani ponizszymi $rodkami transportu?
Zrbdfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
Uczestnicy badania ankietowego zostali takze zich duzym zageszczeniem na terenie MOF

poproszeni o zadeklarowanie, ile czasu po$wiecajg
na dotarcie do poszczegblnych celow podrdzy.
Najmniej czasu mieszkancy MOF Grudzigdza spedzajg
na dotarciu do obiektow handlowych, co jest zwigzane
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Grudzigdza. Najwiecej czasu wymaga dojazd
do obiektéw uzyteczno$ci publicznej i do pracy, gdyz
obiekty zwigzane z tymi wtasnie celami rozproszone sg
na catym obszarze poddanym analizie.

100%

Hulajnoga
elektryczna
3,54%
2,65%
84,96%
3,54%
5.31%
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Obiekt administracji publicznej

Zakupy
Zdrowie
Sklep
Szkota
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
Obiekt
Praca Szkota Sklep Zdrowie Zakupy administracji
publicznej
W nie dotyczy 29,20% 61,95% 7,08% 7,96% 6,19% 6,19%
do 5 minut 3,54% 4,42% 17,70% 13,27% 7,96% 2,65%
mod 5 do 10 minut 12,39% 6,19% 27,43% 16,81% 30,09% 19,47%
od 10 do 15 minut 16,81% 4,42% 26,55% 19,47% 29,20% 27,43%
od 15 do 20 minut 16,81% 7,08% 13,27% 16,81% 16,81% 20,35%
m powyzej 20 minut 21,24% 15,93% 7,96% 25,66% 9,73% 23,89%

Wykres 27. Pytanie ankietowe: lle czasu zajmuje Panu/Pani dotarcie do nastepujacych celéw podréozy?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Nastepnie respondenci zostali poproszeni 0 wskazanie
powodu, dla ktérego najczesciej wybierajg wskazany
przez siebie Srodek transportu. Z badania ankietowego
wynika, iz najistotniejsze dla uzytkownikdw ruchu jest
bezpieczefistwo, punktualno$é i dostepnosé
przystankéw. Badanie wprost wskazuje, iz
uzytkownicy samochodoéw osobowych w codziennych
podrézach wybierajg ten wiasnie Srodek transportu ze
wzgledu na czas podrdzy i komfort jazdy. Ankietowani

dla nich czestotliwoSC kursowania autobuséw.
Codzienni uzytkownicy komunikacji miejskiej wskazujq
natomiast, iz wybierajg ten $rodek transportu ze
wzgledu na koszt podrézy, dobra dostepnosc
przystankow komunikacyjnych i czas podrozy.
Jednakze wsrdd odpowiedzi znalazty sie takze gtosy
respondentéw, iz wykorzystujg ten $rodek transportu
gtéwnie ze wzgledu na brak alternatywy. Respondenci
wykorzystujacy na co dzieh tramwaj dobrze oceniajg

wskazujq takze, iz nie Kkorzystajg z publicznej
komunikacji zbiorowej ze wzgledu na niewystarczajacq

m 14,86%
m 27,31%

084% 7

czestotliwo$¢ jego kursowania.

= 2.81%
15,26%

m czas podrozy
koszt

= dostepnos¢ przystankéw
czestotliwo$¢ kursowania
punktualno$¢

m bezpieczenstwo

m komfort
m 12.45%

16,47%

Wykres 28. Pytanie ankietowe: Co w gtéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka transportu?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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W aspekcie transportu rowerowego zapytano
respondentéw, ktére z przedstawionych zadan sg
wedtug nich najpilniejsze do realizacji celem

usprawnienia transportu rowerowego na terenie MOF
Grudzigdza. Wsréd najczestszych odpowiedzi pojawity

8,47%

27.51%

® 12,70%

m 44.97%

6,35%

sie glosy koniecznosci wybudowania spéjnego uktadu
drdg i Sciezek rowerowych (44,97%) oraz utworzenia
miejsc, gdzie mozliwe bytoby pozostawienia wtasnego
jednosladu (27,51%).

m budowa spdjnego uktadu drog i Sciezek
rowerowych

montaz stojakdw rowerowych

m zwigkszenie bezpieczenistwa rowerzystow i
pieszych

mozliwos¢ pozostawienia roweru w
bezpiecznym miejscu (np. w pracy, szkole,
sklepie)

budowa parkingéw typu Bike&Ride

Wykres 29. Pytanie ankietowe: Ktére z ponizszych dziatan wg Pana/Pani sa najpilniejsze do realizacji celem
usprawnienia transportu rowerowego na terenie MOF Grudzigdza?

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Skierowano takze do respondentdw pytanie, czy

uwazajg za zasadne rozbudowanie sieci drog
rowerowych na terenie MOF  Grudzigdza.
Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych

odpowiedziata ,TAK” (79,65%).

® 15,04%

5,31%

® 79,65%

m TAK
NIE

= Nie mam zdania

Wykres 30. Pytanie ankietowe: Czy uwaza Pana/Pani za zasadne rozbudowanie sieci drég rowerowych na terenie

MOF Grudziadza?
Zrodfo: opracowanie wasne na podstawie badania ankietowego.
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kﬁ MOF Grudziadza

Do dyskusji poddana zostala takze kwestia
uruchomienia roweru miejskiego. Zapytano zatem
uczestnikdw badania, czy byliby zainteresowani
korzystaniem z takiej ustugi, a jesli tak, to czy
wykorzystywaliby taki rower obligatoryjnie czy bytby on
jedynie forma rekreacii.

m 4867%

Wykres 31. Pytanie ankietowe: Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem z roweru

udostepnianego na zasadzie wypozyczania?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

= 46,85%

m 20,72%

Wsrdd respondentéw  zaledwie 21,24% uwaza,
ze system wypozyczalni roweréw powinien powstac
aterenie MOF Grudzigdza, lecz powinien on by¢
bezptatny. 48,67% respondentéw jest przeciwnego
zdania i uwazajg oni, ze taki system na terenie MOF
Grudzigdza nie jest odpowiednim i pozadanym
rozwigzaniem.

u 21,24%

u tak, ale tylko bezptatnie
= tak, takze za niewielkg optatq

= nie

miejskiego,

m obligatoryjnie
= rekreacyjnie
m zarbwno obligatoryjnie, jak i

rekreacyjnie

= nie mam zdania

Wykres 32. Pytanie ankietowe: Czy korzystatby Pan/Pani z takiego roweru rekreacyjnie czy obligatoryjnie?

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Respondenci zostali takze poproszeni o ocene
komunikacji publicznej na obszarze MOF Grudzigdza.
Najlepiej ocenione zostato bezpieczenstwo podroézy,
komfort podrézy i punktualno$é. Natomiast najgorzej
oceniona zostata czestotliwo$¢é kursowania, koszty
podrozy i bezposrednios¢.

czas podrozy -

bezpieczenstwo

koszt

komfort podrézy
bezposrednio$¢
punktualno$¢

czestotliwo$¢ kursowania

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ciﬁfstgw;v;zc punktualno$¢  bezposrednio$¢ komfort podrézy koszt bezpieczenstwo czas podrézy
® Ocena: 1 20,54% 11,01% 15,32% 11,11% 19,09% 6,48% 14,55%
Ocena: 2 27,68% 17,43% 19,82% 16,67% 25,45% 18,52% 20,91%
m Ocena: 3 38,39% 36,70% 35,14% 34,26% 29,09% 36,11% 32,73%
Ocena: 4 8,93% 22,02% 23,42% 27,78% 18,18% 25,00% 22,73%
Ocena: 5 4,46% 12,84% 6,31% 10,19% 8,18% 13,89% 9,09%

Wykres 33. Pytanie ankietowe: Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng na obszarze MOF Grudzigdza? (1-ocena

najnizsza; 5-ocena najwyzsza)
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W kolejnym kroku poproszono uczestnikéw badania
0 wyrazenie opinii, co zachecitoby ich do czestszego
korzystania (lub rozpoczecia korzystania) z publicznej
komunikacji zbiorowe. Niespetna potowa
ankietowanych  zadeklarowata, iz  zwigkszenie
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czestotliwodci  kursowania pojazddéw  komunikacji
zbiorowej mogtoby wptyngé na zmiane ich zachowan
transportowych. 4 ankietowanych uwaza, ze obnizenie
kosztow podrdzy publicznym transportem zbiorowym
zachecitaby ich do zmiany $rodkéw transportu.
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m 1,79%

25,00%

1,79%

= 6,25%

16,96%

m 48,21%

m wigksza czestotliwos¢ przejazdow
autobusowych

mozliwos¢ bezpo$redniego dotarcia do
celu podrozy

m zwigkszenie liczby przystankéw

wigkszy komfort podrézy (w tym
dostosowanie pojazddw do potrzeb oséb
niepetnosprawnych)

nizsze koszty podrozy

m ograniczenie szkodliwych substancji do
powietrza dzieki wykorzystywaniu
ekologicznych pojazdéw

Wykres 34. Pytanie ankietowe: Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania)

z publicznej komunikacji zbiorowej?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W kontekscie komunikacji zbiorowej dopytano takze
respondentéw, czy uwazajg za zasadne wdroZenie
elektronicznej karty miejskiej na terenie MOF
Grudzigdza, ktérej podstawowg funkcjonalnoscig
bytaby mozliwos¢ zakupu biletow komunikacji miejskiej

= 19,64%

9,82%

w formie bezgotowkowej, kodowanych na no$niku
danych. Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych
udzielita odpowiedzi ,Tak”, a zaledwie 9,82%
respondentdw jest temu przeciwna.

m 70,54%

= TAK
NIE

= Nie mam zdania

Wykres 35. Pytanie ankietowe: Czy uwaza Pana/Pani za zasadne wdrozenie elektronicznej karty miejskiej na terenie
MOF Grudziadza, ktorej podstawowa funkcjonalnoscig bedzie mozliwosé zakupu biletow komunikacji miejskiej

w formie bezgotdwkowej kodowanych na nosniku danych?

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.



‘& PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA

A

Poproszono takze respondentéw o stwierdzenie, czy
wg nich na terenie MOF Grudzigdza wystepuje
ucigzliwa  kongestia  drogowa  (korki).  Gtosy
respondentow roztozyly sie niemalze na pot (52,21%
odpowiedzi ,TAK”"). W$rdd wymienianych najczesciej
punktéw, gdzie wedtug respondentéw wystepujq

47,79%

najwieksze kongestie nalezy wymieni¢ przede
wszystkim most jako jedyng przeprawe przez rzeke
oraz: ul. Jozefa Wiodka (m. Grudziadz), ul. Generata
Tadeusza Bora-Komorowskiego (m. Grudzigdz) oraz ul.
Marszatka Ferdynanda Focha (m. Grudziadz).

m 52,21%

m TAK NIE

Wykres 36. Pytanie ankietowe: Czy wg Pana/Pani na terenie MOF Grudziagdza wystepuje uciazliwa kongestia drogowa

(korki)?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Nalezy takze zwroci¢ uwage, iz ponad 78%
ankietowanych zadeklarowato, iz jest w stanie zmieni¢
swoje preferencje transportowe i zrezygnowaé
z korzystania z wiasnego samochodu osobowego
w codziennych podrézach pod warunkiem rozbudowy

m 14,16%

7,08%

4,42%

= 15,93%

17,70%

systemu komunikacji publicznej, np. poprzez
zwiekszenie ilosci dziennych kurséw Iub jesli
powstang nowe linie do miejsc obecnie
nieobstugiwanych przez transport zbiorowy.

m Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany system
komunikacji publicznej (np. wiecej kurséw)

® 40,71%

Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji zbiorowej,
dzieki ktéremu czas przejazdu transportem zbiorowym

m Tak, jezeli powstang nowe linie do miejsc obecnie
nieobstugiwanych przez transport zbiorowy

Tak, jesli bedzie wiecej $ciezek rowerowych

Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencii
transportowych

m Nie korzystam na co dzier z wlasnego samochodu
osobowego

Wykres 37. Pytanie ankietowe: Czy jest Pan/Pani w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe/ zrezygnowac z

korzystania z wkasnego samochodu osobowego?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

bedzie zblizony do czasu jazdy samochodem osobowym
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Jedno z pytan skierowanych do respondentow
dotyczyto oceny dostepnoéci miejsc parkingowych na
terenie MOF Grudzigdza. Ponad 50% ankietowanych
przecietnie ocenia system parkingowy. W$rod
odpowiedzi, w jakich lokalizacjach brakuje miejsc

parkingowych najcze$ciej wskazywano Stary Rynek (m.
Grudzigdza), okolice ul. Legionéw (m. Grudzigdz),
centrum miasta Grudzigdza, okolice ul. Sienkiewicza
(m. Grudziadz) i na wigkszosci osiedli mieszkaniowych
(m. Grudzigdz).

= 12,39% sl

12,39%

6,19% m bardzo dobrze

dobrze
m przecietnie

nie mam zdania

13,27%
Zle (w jakich lokalizacjach brakuje
parkingéw? - wpisz ponizej)

= |nne

= 53,98%

Wykres 38. Pytanie ankietowe: Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw (mozliwos¢é zaparkowania) na terenie MOF
Grudzigdza?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Ankieta skierowana do respondentdéw zawierata takze
pytanie otwarte, gdzie poproszono ankietowanych
0 odpowiedz, co wedtug nich stanowi gtéwny problem
komunikacyjny MOF Grudzigdza.

Ws$réd najczesciej wymienianych problemoéw,
zaréwno podczas ankietyzacji, jak i wywiadow IDI
wymieniano:

.....

podfoza, co jest mylace dla uczestnikow ruchu (np. piesi majac raz zotty chodnik, raz zoftq Sciezke
rowerowq mylq sie i wchodzq na nieswdj obszar komunikacyjny stwarzajac zagrozenie)”.

,Mafa liczba kierowcow autobusow, przez co nie mozna zwiekszyc¢ ilosci kursow”.

»Zte rozktady autobuséw, zdarza sie, ze na przystanek podjezdzajg 3 autobusy prawie jeden za drugim
i potem cze$¢ trasy majq wspdlna, ja nie jezdze autobusami, ale mieszkam obok przystanku i widze czesto
takie sytuacje”.
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»Zbyt mafa lub nieodpowiednio dostosowana infrastruktura usprawniajaca szybki przejazd autobusow
i tramwajow”.

»Zbyt mata ilos¢ linii autobusowych. Zbyt mafa ilo$¢ kurséw na istniejacych liniach”.

»Brak wspdlnego biletu dla przejazdéw miejskich i powiatowych”.

»Brak integracji z koleja, do i z Grudzigdza nie mozna koleja, zwtaszcza wieczorem, dojecha¢ w kazdym
kierunku, np. do Laskowic, Malborka na 22 i po 22 nie mozna dojecha¢ czy wrécic¢”.

»Czesto, aby gdzie$ dojechaé trzeba jezdzi¢ z przesiadkami i mafa czestotliwo$¢ kurséw. Dodatkowo
przydafoby sie lepsze potaczenie tramwajowe, a same tramwaje powinny by¢ bardziej punktualne i jezdzi¢
z wieksza predkoscia”.

»Za mato weztéw przesiadkowych”.
»Niezsynchronizowane autobusy z powiatowymi”.

»Czestotliwosé kurséw komunikacji miejskiej, zwfaszcza w poéfnocno-wschodniej czesci miasta;
rozbudowa infrastruktury rowerowej”.

»Niedroznos$¢ torowisk tramwajowych, dezintegracja transportu miejskiego i podmiejskiego”.
»Zbyt wysokie ceny biletow”.

Podsumowujac przeprowadzone badanie
ankietowe nalezy podkresli¢ przede wszystkim,
ze w zdecydowanej wiekszosci uczestnicy badania
polegaja na wlasnym, indywidualnym transporcie
samochodowym. Pewna alternatywa moze sta¢ sie
publiczny transport zbiorowy oraz transport
rowerowy, pod warunkiem rozbudowania sieci drég
rowerowych i zabezpieczenia ich w taki sposob,
by ich uzytkowanie nie stanowito
niebezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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3. Analiza dokumentéw strategicznych dot. zréwnowazonego transportu

3.1. Dokumenty europejskie

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci - europejski transport na drodze ku
przysztosci

Komisja Europejska w 2020 roku przedstawita Strategie
na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci,
w ktorej wskazuje sie na konieczno$¢ ograniczenia
emisji  zanieczyszczen i zapewnienia bardziej
zrownowazonego charakteru sektora transportu jako
najpowazniejsze wyzwanie, z jakim w tym momencie
mierzy si¢ ten sektor. Dostrzega sie tu jednoczes$nie, ze
W momencie ograniczenia emisji z sektora transportu
mozliwa jest poprawa jakosci zycia. Co istotne
dokument ten dostrzega wptyw pandemii COVID-19,
jaki zostat odnotowany w systemie transportowym catej
Europy. Uznano, iz pandemia moze staC sie
doskonatym bodzcem, ktdéry spowoduje zmiany
w podejsciu  do catego systemu transportowego
i wptynie na przyspieszenie transformacji ekologicznej
transportu. Wskazuje sie, iz ,Mobilno$¢ w Europie
powinna opiera¢ sie na wydajnym i wzajemnie
potagczonym systemie transportu multimodalnego,

zarbwno  pasazerskiego, jak i  towarowego,
wzmocnionym przez przystepng cenowo sie¢ kolei
duzych  predko$ci, rozbudowang infrastrukture

tadowania i tankowania dla pojazdéw bezemisyjnych
oraz dostawy paliw odnawialnych i niskoemisyjnych,
atakze czystszq i bardziej aktywng mobilnos¢
w bardziej zielonych miastach, ktéra bedzie
przyczynia¢ sig do dobrego zdrowia i dobrostanu ich
mieszkancow”.
W Strategii tej wskazano mozliwosci, w jaki sposdb
system transportowy UE moze dokona¢ ekologicznej
i cyfrowej transformacji i sta¢ sie bardziej odporny na
przyszte kryzysy. Zgodnie z zatozeniami Europejskiego
Zielonego tadu rezultatem wdrozenia tejze Strategii
powinno by¢ ograniczenie emisji 0 90% do 2050 r.
dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu,
bezpiecznemu, dostepnemu i niedrogiemu systemowi
transportowemu. Strategia wyznacza ambitne cele
zwigzane z transformacjq transportu:
do 2030 r.:
+¢+ na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co
najmniej 30 min bezemisyjnych samochodow;
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100 europejskich miast bedzie neutralnych dla
klimatu;

kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie
podwoja sie;

planowane podrdze zbiorowe 0 zasiegu ponizej
500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla;
zautomatyzowany transport
wprowadzony na duzq skale;
bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do
wprowadzenia na rynek;

do 2050 r.:

prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki,
autobusy, a takze nowe pojazdy ciezarowe bedq
bezemisyjne;

kolejowy ruch towarowy podwoi si¢;

w petni operacyjna stanie sie multimodalna
transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na
rzecz zrbwnowazonego i inteligentnego transportu
z szybkimi potgczeniami.

Powyzej wymienione cele majq by¢ realizowane
zgodnie z zapisami Strategii w trzech kluczowych
obszarach, w tym m. in. przez zréwnowazony transport
- np. poprzez dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej
zrownowazonego  transportu  miedzymiastowego
i miejskiego.

®
0'0

zostanie

®
0'0

®
0'0

J
0’0

X3

*¢

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dazenie do
osiagniecia konkurencyjnego i efektywnego
systemu transportu

Biata Ksiega Transportu to podstawowy dokument
zrodlowy przy tworzeniu PZMM, ktory okresla
podstawowe warunkowania tworzenia wizji i celow.
Dokument ten proponuje badanie mozliwo$ci
podejmowania strategii mobilnosci w odniesieniu do
miast o okreslonej wielkosci, zgodnie z krajowymi
standardami opartymi na wytycznych UE.
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Zielona Ksiega - W kierunku nowej kultury
mobilnos$ci w miescie

W Zielonej Ksiedze w kontek$cie planéw mobilnosci
wskazano, ze: ,Plany mobilno$ci obejmujgce szersze
konurbacje, odnoszace sie zaréwno do transportu
0S0b, jak i towaréw w miastach i na ich przedmie$ciach,
takze stanowig solidng podstawe efektywnego
planowania mobilnosci w miescie. Zainteresowane
strony podkreélity, Ze konieczne jest utworzenie
odpowiednich struktur organizacyjnych, aby uprosci¢
tworzenie i wdrazanie tych planow”. W ramach
tematycznej strategii dotyczacej Srodowiska miejskiego
zidentyfikowano liczne problemy zwigzane z ochrong
Srodowiska naturalnego, ktére mozna rozwigzaé
poprzez  opracowanie i  wdrozenie  plandw
zréwnowazonego transportu miejskiego.

3.1. Dokumenty Krajowe

Polityka Transportowa Parnistwa na lata 2006-2025
Gtoéwnym celem Polityki Transportowej Parstwa jest
spetienie oczekiwann spoteczenstwa wywotanych
wzrostem  mobilnosci, co  oznacza  wzrost
zapotrzebowania na  dostepno$¢  transportowg,
uwzgledniajac przy tym m.in. rownowazenie mobilnosci
na obszarach miejskich.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowa Polityka Miejska 2023 zostata przyjeta w 2015
roku. Dokument ten odwotuje sie do wzmocnienia
zdolno$ci miast i miejskich obszardw funkcjonalnych do
tworzenia zréwnowazonego rozwoju, miejsc pracy
i poprawy jakosci Zzycia mieszkancow. Jest to
dokument, ktéry w 10 wyodrebnionych tematach
wskazuje pozadane kierunki rozwoju miast w Polsce
oraz mozliwosci ich rozwigzania. Jednym z watkéw
tematycznych jest transport i mobilnos¢ miejska, wsréd
ktérego wyrdzniono dazenie do zréwnowazonej
mobilnoSci miejskiej, a zwlaszcza preferowanie
transportu ekologicznego (zbiorowego, rowerowego,
ruchu pieszego).

Dodatkowo w Krajowej Polityce Mobilnosci 2023
dostrzega sie negatywne skutki gwattownego wzrostu
motoryzacji. Wérdd jego efektdw wymienia sig m.in.
negatywne skutki srodowiskowe, pogorszenie jako$ci
zycia mieszkancow poprzez wzrost iloSci czasu

81

Plan dziatania na rzecz mobilnos$ci w miastach

Plan dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach
(COM/2009/0490) na samym wstepie przedstawia
kontekst probleméw zwigzanych z urbanizacja.
W zwigzku z faktem, iz w 2007 r. 72% Europejczykdw
zamieszkiwato obszary miejskie to okoto 85% unijnego
PKB wytwarzane byto wiasnie na tych obszarach. Takie
zjawisko wywotuje niejednokrotnie szereg problemdw,
w tym m.in. zwigzane z transportem i ochrong
$rodowiska naturalnego. Plan dziafania na rzecz
mobilnosci w miastach obejmuje zatem program
dziatania przyczyniajacy sie do wsparcia takie]
mobilnosci na obszarach miejskich, ktéra bedzie
zgodna zasadami zréwnowazonego rozwoju. Plan ten
przedstawia szczeg6towy zestaw dziatar, ktore
powinny wpisywa¢ sie w ramy zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej.

poswiecanego na odbywanie podrézy i degradacje
przestrzeni miejskiej — motoryzacja wypiera inne
funkcje ulic i placow. W zwigzku z powyzszymi
wyzwaniami ,celem dziatan wtadz samorzadowych
powinno byC osiggniecie zréwnowazonej mobilnoSci
w obszarze funkcjonalnym miasta, rozumianej jako
odbywanie podrozy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak
wynika to z zaspokajania potrzeb Zzyciowych
podrozujacych  z  racjonalnym  wykorzystaniem
poszczegdinych podsystemdw transportu miejskiego”.

Nalezy takze nadmieni¢, iz Krajowa Polityka Mobilno$ci
2023 wprowadza nowe pojecie, {j. ,planowania przez
pryzmat dostepno$ci nad mobilno$cig”.

W zwigzku z powyzszym za priorytet Krajowej Polityki
Miejskiej 2023 uznano rozbudowe systeméw transportu
publicznego. Nadto uznano, iz podstawowym
warunkiem, niezbednym do pomysinej integracii
roznych Srodkéw transportu jest ich taczenie dzigki:
,Lorganizacji multimodalnych weztow przesiadkowych,
zapewnienia fatwego dostepu do przystankéw,
integracji taryfowej i rozktadowej, budowy systeméw
Parkuj i Jedz. Szczegélne znaczenie dla integracji
systemu transportowego w mieécie ma wigczanie do
obstugi miasta czy jego obszaru funkcjonalnego linii
kolejowych, ktérych istniejace trasy przebiegajg czesto
tak, ze dajq nadzieje na przyciggniecie znacznych
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potokéw pasazerdw. Aby tak sie stato, konieczne jest

poniesienie wysitku nie tylko inwestycyjnego, ale takze
organizacyjnego”.

Krajowa Polityka Miejska 2023 bezposrednio odnosi sie
takze do planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
iwprost wskazuje, ze s one podstawowym
narzedziem stuzacym ksztattowaniu popytu na
alternatywne sposoby podrozy w stosunku do
samochodu osobowego. Plany  zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej sq zatem narzedziem zarzadzania
mobilnoscig i stuzg planowaniu, koordynowaniu,
organizowaniu i kontrolowaniu przemieszczania sie
ludzi.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku zostata przyjeta 24 wrzesnia 2019 r. i swoimi
zapisami zastapita dotychczas obowigzujacg Strategie
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030
r.). Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku jest integralng cze$cig spojnego systemu
planistycznego  dot.  zarzadzania  systemem
transportowym w kraju. Nadto strategia ta odpowiada
celom zatozonym w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do 2030 .

Gtownym celem krajowej polityki transportowej
przedstawionej w strategii jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa

uczestnikbw ruchu i  efektywnosci  sektora
transportowego  przez  utworzenie  spdjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego

uzytkownikom systemu transportowego na poziomie
krajowym, europejskim i globalnym.

Realizacja celu gtdwnego w perspektywie do 2030 r.
wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

% budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej
sieci transportowej stuzacej konkurencyjne;
gospodarce;

poprawy sposobu organizacji i
systemem transportowym;

zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci
(chodzi m.in. o promocje transportu zbiorowego);
poprawy bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu oraz

przewozonych towarow;

zarzadzania
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«+ ograniczania negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku zawiera zatem, podobnie jak w przypadku
Polityki Transportowej Parnstwa, zbiezne do PZMM
zatozenia i cele.

Koncepcja
Kraju 2030
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030 uwzglednia koncepcje zrownowazonej mobilnosci
oraz wskazuje na potrzebe podjecia dziatan stuzacych
poprawie  dostepnosci  transportowej  wewnatrz
obszardw  funkcjonalnych.  Analizujgc  postulaty
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030, nalezy =zaznaczy€, ze rozwdj systemu
transportowego  jest nieodzownym  elementem
ksztattujgcym aspekty spdjnosci  czy integracji
przestrzennej i funkcjonalnej, a takze struktury
przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna
takze pomniejszat jego roli w utrzymywaniu
odpowiedniego stanu srodowiska naturalnego.

Przestrzennego Zagospodarowania

W wizji rozwoju podniesiono znaczenie roli o$rodkow
metropolitarnych w  ksztattowaniu konkurencyjno$ci
i integracji obszarowej Polski, natomiast wybrane cele
sformutowane w  koncepcji  dotyczg  systemu
transportowego w skali catego kraju. Dokument
w aspekcie transportu ktadzie najwiekszy nacisk na
poprawe dostepnosci wewnatrz obszarow
funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu
publicznego poprzez integracje systemdéw transportu
publicznego.

W dokumencie tym wskazuje si¢ takze na obowigzki
gmin w kontekscie wspomagania  obszarow
0 najnizszym poziomie dostepu do ddbr i ustug -
w przypadku ustug podstawowych mieszkancy nie
powinni by¢ zmuszeni do pokonywania odlegtosci
wymagajacych wiecej niz 30 minut dojazdu, natomiast
do ustug wyzszego rzedu nalezy zapewni¢ dojazd
trwajacy maksymalnie 1,5 godziny. Takie dziatanie jest
gwarancjg funkcjonalnej, przestrzennej i spotecznej
spojnosci tych obszarow.



ﬁ PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA

A

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
Obecnie  obowigzujgca  Strategia na  rzecz
Odpowiedziainego ~ Rozwoju  to  aktualizacja

Sredniookresowej Strategii rozwoju kraju, tj. Strategii
Rozwoju Kraju 2020. Strategia okresla podstawowe
uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju
w wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym
i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030.

W  zakresie rozwoju transportu, gtownym celem
okreSlonym w Strategii jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa warunkow $wiadczenia
ustug zwigzanych z przewozem towarow i pasazerow.
Wyznaczajac cel wskazano takze mozliwe kierunki
dziatan, ktére doprowadza do jego realizacj, tj.:

R/
0.0

budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej
sieci transportowej stuzacej konkurencyjne;
gospodarce;

zmiana w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci;
poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkdw na przedsiewziecia transportowe.

7
0.0

R/
0.0

W ramach wyzej wymienionych kierunkéw rozwoju
wskazano dodatkowo mozliwe dziatania, ktdre mogg
wptyngé na poziom zréwnowazonej mobilnosci
w miastach. W$réd nich wyrdzni¢ nalezy m.in..

+¢+ poprawe parametrow technicznych infrastruktury
liniowej transportu drogowego i kolejowego,
atakze modernizacie dworcow i przystankow
kolejowych do jednolitych  standardow
przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia
jakosci ustug transportu publicznego, a takze
potrzeb 0s6b o ograniczonej mobilnosci (wiek,
niepetnosprawnosg);

dziatania poprawiajace bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, kolejowym, a takze w innych gateziach
transportu;

stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci
przygotowania atrakcyjnej oferty kolejowych
przewozéw towarowych zwiekszajacych udziat
transportu kolejowego w tym segmencie ustug
(poprzez  poprawe  parametrow  kolejowej
infrastruktury liniowej);

rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze
regionalnym i lokalnym (zwlaszcza w obszarze
transportu drogowego i kolejowego).
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
definiuje 7 kluczowych wyzwan dla polityki regionaline;j,
w tym m.in.:

R/
0’0

adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie
zagrozen dla $rodowiska;

< rozwoj infrastruktury podnoszace;
konkurencyjnos¢,  atrakcyjnos¢  inwestycyjng
i warunki zycia w regionach.

Gtébwnym  celem Krajowej Strategi  Rozwoju

Regionalnego 2030 jest ,efektywne wykorzystanie
endogenicznych  potencjatdw  terytoriow i ich
specjalizacji dla osiggania zréwnowazonego rozwoju
kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu dochodéw
mieszkanicow Polski przy jednoczesnym osigganiu
spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym”.

W kontek$cie rozwoju transportu Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego 2030 dostrzega problem
dynamicznego wzrostu liczby pojazdow
uczestniczacych w ruchu drogowym, co zostato
powigzane  ze  zjawiskiem  niekontrolowanej
suburbanizacji i wynikajacej z niej koniecznosci
dojazdow samochodem do miejsc pracy czy edukacji.
W  zwigzku z powyzszym wskazuje sie tamze
na kluczowe  znaczenie  poprawy  powigzania
regionainych, subregionalnych i lokalnych o$rodkéw
wzrostu w spojng sie¢ transportowg oraz zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej obszaréw wiejskich.
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3.2. Dokumenty wojewodzkie

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu  Zbiorowego dla  Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego?

Plan  Zréwnowazonego Rozwoju  Publicznego

Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego ma na celu zapewnienie mieszkancom
ustug w zakresie  wojewddzkich  przewozéw
pasazerskich o jak najwyzszym poziome przy
uwzglednieniu: oczekiwan i preferencji, redukcji
zanieczyszczen i ochronie Srodowiska, podniesienia
poziomu bezpieczenstwa oraz wykorzystaniu istniejacej
juz infrastruktury transportowej. Wykonywany dla MOF
Grudzigdza, Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
bedzie utatwieniem przy realizacji czeSci zatozen
w catosci wojewddztwa. Miejski Obszar Funkcjonalny
Grudzigdza jest jednym z najwigkszych w regionie,
w zwigzku z czym stanowi istotng cze$¢ dla catoSci
planu zréwnowazonego transportu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego (2019)

Celem gtéwnym Programu Ochrony Srodowiska jest
wyznaczenie kierunkow i zakres dziatan prowadzacych
do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku. Programem powinny zatem zosta¢
objete  obszary, na  ktdrych  stwierdzono
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu.
W dokumencie przedstawiono szereg dziatar majacych
doprowadzi¢ do redukcji hatasu, sg to migdzy innymi:
wyprowadzenie ruchu poza tereny Scistej zabudowy,
remonty i modernizacie nawierzchni czy budowa
obwodnic. Ograniczenie hatasu jest istotne z wielu
wzgledow, wptywa na jakoS¢ i komfort Zycia ludzi, ale
réwniez oddziatuje na Srodowisko naturalne.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego do 2030 roku - Strategia
Przyspieszenia 2030+2!

Strategia  Rozwoju ~ Wojewddztwa  Kujawsko-

Pomorskiego do 2030 roku - Strategia Przyspieszenia
2030+ stanowi strategie rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, w  rozumieniu  art. 11,
ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie
wojewddztwa. W ramach 5 obszarow strategicznych
zdefiniowano cele gtéwne i operacyjne, ktérych
realizacja powinna wptyna¢ na poprawe jako$ci zycia
wcalym  wojewodztwie.  Plan  Zréwnowazone;
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
wpisuje sie wcel gtéwny 4: Dostepna przestrzen
i czyste $rodowisko; cel operacyjny: infrastruktura
transportu.

20 Uchwata nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrze$nia 2014 r. w sprawie uchwalenia Planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

2 Uchwata nr XXVIII/399/20 z dnia 21 grudnia 2020 r. w sprawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku - Strategia

Przyspieszenia 2030+.
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3.4. Dokumenty lokalne

Strategia rozwoju miasta Grudzigdz na lata 2016-
2023
Dokument ten przedstawia wizje rozwoju miasta

Grudzigdz z uwzglednieniem 5 priorytetowych
obszaréw, 1. rozwdj kapitatu ludzkiego, rozwéj
gospodarczy  miasta, infrastruktura  techniczna

i ochrona Srodowiska, strefa spoteczna oraz turystyka
i rekreacja. W ramach priorytetu trzeciego wyrézniono
miedzy innymi dziatania majace na celu: stworzenie
warunkéw dla rozwoju transportu publicznego, poprawe
efektywnosci  Srodowiskowej i energetycznej oraz
zrownowazone gospodarowanie zasobami naturalnymi
i ochrana Srodowiska. Wykonanie powyzszych zatozen
ma na celu poprawe komfortu i jakosci Zycia
mieszkancow miasta oraz zrownowazony rozwdj,
awich realizacji duzg role stanowi¢ bedzie Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej realizowany dla
MOF Grudzigdza, ktéry bezposrednio dotyczy wyzej
wymienionych aspektdw.

Strategia Rozwoju Powiatu Grudzigdzkiego na lata
2014-2024%

Strategia Rozwoju Powiatu Grudzigdzkiego na lata
2014-2024  jest najwazniejszym  dokumentem
planistycznym okreslajacym kierunki dziatan Powiatu
Grudzigdzkiego. W ramach przedmiotowej strategii
wyszczegolniono gtéwne priorytety i cele strategiczne
majace na celu rozwdj obszaru, sg to nastepujaco:
srodowisko; fad przestrzenny i infrastruktura
techniczna; gospodarka i spoteczeristwo. Wykonywany
dla MOF Grudzigdza Plan Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej ~ bezposrednio  dotyczy  pierwszego
z priorytetdw,  poruszajgc  tematyke  dotyczacg
podniesienia  jakoSci  systemu  komunikacyjnego
w powiecie grudzigdzkim oraz w konsekwencji
ograniczenia zanieczyszczenia Srodowiska
naturalnego, dzigki czemu realizacja  celow

operacyjnych zawartych w Strategii Rozwoju Powiatu
Grudzigdzkiego na lata 2014-2024 bedzie tatwiejsza do
osiggniecia.

Strategia Rozwoju Gminy Grudzigdz na lata 2014-
20202

Strategia Rozwoju Gminy Grudzigdz na lata 2014-2020
zakladata ,wspotprace na poziomie gmina-miasto
(Grudzigdz)-powiat-wojewodztwo”.  Szansy  rozwoju
gminy Grudzigdz dopatrywano sie woéwczas we
,wspotpracy  samorzadéw” oraz  ,pozyskiwaniu
zewnetrznych zrodet finansowania”, ktére jako jedno
z dziatan wskazujg ,udziat w projektach w ramach
zintegrowanych inwestycji terytorialnych”. W zwigzku
z powyzszym Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego wprost bedzie
odpowiadat na przyjete zatozenia w przedmiotowym
dokumencie, gdyz poprzez wspbtprace gminy
Grudzigdz z miastem Grudzigdzem oraz dodatkowo
dwoma innymi gminami wspdlnie bedg dazy¢ do
realizacji zatozonych celéw, na ktore wspoinie, jako
Miejski Obszar Funkcjonalny mogg pozyskaé¢ fundusze
zewnetrzne.

Strategia rozwoju Gminy Rogézno na lata 2016-
2026%

Strategia wsrdd szans rozwojowych widzi korzy$¢
z bliskosci duzego osrodka miejskiego jakim jest
Grudzigdz. Zakres celéw proponowanych do realizacji
w ramach dziatan strategicznych gminy w czesci
wpisuje sie w dziatania podjete w ramach Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Przede wszystkim nalezy zwrdcic
uwage na wyznaczona wizje Gminy Rogdzno, ktora
brzmi: ,[...] Gmina przyjmie zasade, ze w swoim
rozwoju kieruje si¢ takze kryterium ekologicznym, ktére
Zasadza sie na: cigglym  zmniejszaniu
zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego gminy,
modernizacji Zrédet ciepfa, prowadzeniu statego
monitoringu Stanu Srodowiska, rozwifaniu systemow
obszarow chronionych [...]". Plan Zréwnowazonej
Mobilno$ci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego jest
zgodny z zatozeniami przyjetymi w wizji rozwoju, gdyz
zaproponowane dziatania beda ukierunkowane na
poprawe stanu $rodowiska naturalnego gminy
i otoczenia.

22 Uchwata nr XXV/22/2014 Rady Powiatu Grudzigdzkiego z dnia 29 wrze$nia 2014 r. W sprawie przyjecia Strategii rozwoju powiatu grudzigdzkiego na lata

2014-2024.

2 Uchwata Nr XLII/306/2014 Rady Gminy Grudzigdz z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju Gminy Grudziadz na lata 2014-2022".

2 Uchwaty Nr XVI1/97/2016 Rady Gminy Rogézno z dnia 13.09.2016 r.



ﬁ PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GRUDZIADZA

Al

Strategia rozwoju obszaru strategicznej interwencji
Grudzigdza i obszaru powigzanego z nim
funkcjonalnie

Gtownym  priorytetem opisanym w Strategii jest
zrdwnowazony rozwo6j oparty na nowoczesnych,
zintegrowanych ~ rozwigzaniach  transportowych
i infrastrukturalnych. W ramach realizacji priorytetu
oczekiwana  jest miedzy  innymi  poprawa
przepustowosci drogowej, budowa ciggdéw pieszo-
rowerowych  oraz  wykorzystanie  technologii
niskoemisyjnych, ktore w rezultacie majg doprowadzi¢
do poprawy jakosci stanu $rodowiska i jakosci
powietrza OS| Grudzigdza. Opracowanie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tego obszaru
znaczaco usprawni proces realizacji zatozonych celow,
poniewaz w swojej treSci szczegbtowo porusza on
migdzy innymi te zagadnienia.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
gminy - Miasto Grudziadz (2016)%

Gmina Miasto Grudzigdz charakteryzuje si¢ duzg
réznorodnoscig drég i duzym ruchem tranzytowym.
Czynniki te sg korzystne dla rozwoju mobilnosci
w miescie. Miedzy innymi z tego powodu jako jedne
z najwazniejszych kierunkéw dziatania w Planie
Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla gminy — Miasto
Grudzigdz  zostaty = wyrdznione:  niskoemisyjny
i zintegrowany transport publiczny oraz transport
drogowy mniej ucigzliwy dla mieszkancéw. W efekcie
realizacji tych dziatan dojs¢ ma do poprawy wydajnosci
komunikacyjnej oraz wigkszego zadbania o Srodowisko
naturaline. Oba te aspekty maja realny wplyw na
jako$¢ zycia mieszkancow, a na ich skuteczng
realizacje pozwoli realizowany dla MOF Grudziadza
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Lokalny Program Rewitalizacji Grudziadza na lata
2017-2023

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Grudzigdz na lata
2017-2023 obejmuje zespét dziatan majacych na celu
przeksztatcenie Scisle okrelonego obszaru miasta
Grudziadz bedacego w stanie kryzysu wynikajacego
z czynnikéw ekonomicznych i spotecznych. Obszar ten
okresla sie mianem zdegradowanego. Z punktu
widzenia opracowywanego Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci  Miejskiej najistotniejszymi  elementami
rewitalizacji sq te zwigzane ze sferg przestrzenno-
funkcjonalng, ktéra obejmuje zagadnienia i problemy
dotyczace transportu (indywidualnego i zbiorowego)
oraz sferg $rodowiskowa. Efektem koricowym dziatan
ma by¢ przywrécenie obszaru zdegradowanego do
stanu, ktory pozwala na wzrost i rozwéj gospodarczy.

Doswiadczenia Grudzigdza we wdrazaniu
Lokalnego Programu Rewitalizacji. Prezentacja

Od roku 2004 w Grudzigdzu stale prowadzone
sq programy rewitalizacyjne wybranych obszaréw
miasta. Dokument ,Doswiadczenie Grudzigdza we
wdrazaniu lokalnego programu rewitalizacji” stanowi
podsumowanie w formie prezentacji projektow
wykonywanych w poprzednich latach. Celami projektow
w  wiekszoSci  byto  przywrdcenie  obszarowi
rewitalizowanemu pierwotnego charakteru,
wykreowanie nowych przestrzeni publicznych oraz
poprawa warunkow rozwoju spotecznego
i gospodarczego. W rezultacie podjete dziatania
doprowadzity miedzy innymi do poprawy fadu
przestrzennego i estetyki miasta, poprawy
bezpieczenstwa, aktywizacji spotecznej i gospodarczej
oraz rozbudowy i poprawy jakoSci infrastruktury
publicznej. Kolejnym etapem po rewitalizacji takich
obszardw powinien by¢ ich staty rozwdj, do ktérego bez
watpienia przyczyni¢ sie moze Plan Zrdznicowanej
Mobilnosci Miejskiej.

Lokalny program rewitalizacji gminy Grudzigdz?

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Grudzigdz jest
wieloletnim programem dziatan, ktory wskazuje cele
zarbwno w sferze spotecznej, gospodarczej,
Srodowiskowej,  przestrzenno-funkcjonalnej,  jak
i infrastrukturalnej. Gtéwnym celem tego dokumentu
jest trwate podniesienie jakosSci zycia na obszarze
zdegradowanym, z ktorego wyznacza sie obszar
rewitalizacji. Za obszar zdegradowany uwaza sie
obszar gminy znajdujacy sie w stanie kryzysowym
zpowodu  koncentracji  negatywnych  Zzjawisk
spotecznych, w szczegdlnosci: bezrobocia, ubdstwa,
przestepczosci, niskiego poziomu edukacii lub kapitatu
spotecznego, a takze niewystarczajgcego poziomu

25 Uchwata nr XXVI/71/16 Rady Miejskiej Grudziadza z dnia 28 wrze$nia 2016 r. W sprawie przyjecia Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy —

miasto Grudzigdz.

2% Uchwata Nr L1/491/2018 Rady Gminy Grudzigdz z dnia 29 marca 2018 r. w sprawie przyjecia Lokalnego Programu Rewitalizacji Gminy Grudziadz na lata
2016-2023, ktory nastepnie zostat zmieniony Uchwatg Nr XXI/202/2020 Rady Gminy Grudzigdz z dnia 20 marca 2020 r.
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uczestnictwa mieszkancow w zyciu
i kulturalnym.

Obszary zdegradowane na terenie gminy Grudzigdz
obejmujq sofectwa: Dusocin, Maty Rudnik, Stary
Folwark, Turznice i Wielki Welcz. Obszarem
rewitalizacji za$ objeto sotectwa: Dusocin, Maty Rudnik,
Turznice i Wielki Wetcz.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego poprzez dziatania zwigzane
zpoprawg jakosci mobilnosci mieszkancéw gminy
Grudzigdz moze w pewnym stopniu wplyngé na
poprawe jakosci ich Zzycia, zatem bezpo$rednio
zrealizowat cele ujete w Lokalnym programie
rewitalizacji gminy Grudzigdz.

publicznym

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy -
miasto Grudziadz (2015)%"

Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych oraz coraz
wieksze zwrocenie uwagi na srodowisko i poprawe jego
stanu obecnie jest przedmiotem dziatari wiekszoSci
jednostek terytorialnych w Polsce i na $wiecie. Rowniez
dla miasta Grudzigdz zostat opracowany Plan
Gospodarki Niskoemisyjnej,  ktérego  celem
nadrzednym jest przedstawienie zakresu dziatan
realizowanych z zamiarem ograniczenia zuzycia energii
i zmniejszeniem emisji zanieczyszczen oraz gazow
cieplarnianych do atmosfery. Transport jako jedno
z gtdwnych Zrodet emisji zanieczyszczen stanowi
istotng cze$¢ dokumentu, w zwigzku z czym
rozwigzania komunikacyjne zaproponowane w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej mogg  byé
podstawg do realizacji celow strategicznych
postawionych przez Rade Miejska, ktora w pierwszej
kolejnoSci stawia na dazenie do niskoemisyjnego
rozwoju  gospodarczego  przy  jednoczesnym
zaspokojeniu potrzeb spotecznych.

Plan gospodarki
Grudzigdz

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Grudzigdz
jest dokumentem strategicznym, okreslajacym wizje
rozwoju  gminy.  Dokument  koncentruje  sie
na podniesieniu efektywnosci energetycznej,

niskoemisyjnej dla Gminy

zwigkszeniu wykorzystania odnawialnych zrodet energii
(OZE) oraz redukcji emisji gazéw cieplarianych.
Zatozeniem planu jest osiggniecie ww. korzysci
z jednoczesnym zachowaniem rownowagi
ekonomicznej, spotecznej i Srodowiskowej, zatem jego
zatozenia sq adekwatne do tych, przyjetych w ramach
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Plan Gospodarki
Rog6zno?

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rogdzno
zawiera informacje o ilosci  wprowadzanych
do powietrza pytéw i gazéw cieplarnianych na terenie
Gminy, podajac jednoczesnie propozycje konkretnych
i efektywnych dziatan ograniczajacych te ilosci.
Transport jako jedno z gtdwnych Zrédet emisji
zanieczyszczen stanowi istotng cze$¢ dokumentu,
wzwigzku z czym rozwigzania komunikacyjne
zaproponowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej moga by¢ podstawg do realizacji celow
strategicznych postawionych przez Rade Gminy
Rogozno.

Niskoemisyjnej dla Gminy

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Gminy-Miasto
Grudzigdz?®

Plan  Zréwnowazonego  Rozwoju  Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Gminy — Miasto Grudzigdz
zaktada rozwdj transportu publicznego w Grudzigdzu
i gminach sasiadujgcych, w nastepstwie, ktbérego ma
zostac osiggniete przynajmniej 50% udziatu transportu
zbiorowego w cato$ci przewozow na tym obszarze. Do
realizacji tego  zalozenia  wyznaczono cele
uzupetniajgce, ktdrych mozliwe sposoby realizacji
przedstawione zostang w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, sg to przede wszystkim: integracja
transportu publicznego obejmujgca transport miejski
i regionalny, stworzenie systemu bedacego realng
alternatywa  dla  podrézy samochodem  oraz
zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu
na $rodowisko.

27 Uchwata Nr XV/149/15 Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 14 grudnia 2015 r. w sprawie przyjecia Planu gospodarki niskoemisyjnej dla gminy — miasto

Grudzigdz.

28 Uchwata nr XVI11/104/2016 Rady Gminy Rog6zno z dnia 4 pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia ,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rogézno”.
2 Uchwatg Nr X1/101/13 Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 30 pazdziernika 2013 r. w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla gminy — miasto Grudzigdz.
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Grudzigdzkiego

Celem nadrzednym Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Grudzigdzkiego jest stworzenie sprawnie dziatajacego
systemu ustug przewozowych o charakterze
publicznym, ktory przyczynit by sie do zwiekszenia
komfortu  uzytkownikdw  komunikacji  zbiorowe;j
jednocze$nie  ograniczajac  rozwdj  motoryzacji
indywidualnej, co w konsekwencji przyczynitoby sie do
realizacji strategii zréwnowazonego rozwoju, ktora
obecnie ogrywa istotng role w wigkszo$ci dziatan
jednostek terytorialnych. W opracowaniu efektywnych
i najbardziej optacalnych rozwigzan dla realizacji
poméc ma PZMM tworzony dla MOF Grudzigdza,
w ktérym poddane analizie zostang wszelkie czynniki
wptywajace na transport zbiorowy na badanym
obszarze z uwzglednieniem wnioskéw i uwag grupy
docelowych odbiorcow, czyli mieszkancow.

Analiza kosztow i  korzysci  zwigzanych
z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych
dla gminy — miasto Grudziadz

W ramach analizy sporzadzonej przez Gmine — Miasto
Grudzigdz przedstawiono koszty i korzysci zwigzane
z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych oraz
innych $rodkéw transportu nie emitujgcych gazéw
cieplarnianych, ktére wykorzystywane sg przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej. Dokument ma
na celu przedstawianie najkorzystniejszej opcji
wymiany tradycyjnych taboréw na pojazdy hybrydowe
lub catkowicie elektryczne. Zmiany te w perspektywie
majq doprowadzi¢ do mniejszego zanieczyszczenia
Srodowiska oraz rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
dla miasta Grudzigdz i jego miejskiego obszaru
funkcjonalnego, ktdra to mobilno$¢ jest gtownym
przedmiotem PZMM.

Program ochrony Srodowiska dla gminy miasto
Grudziadz na lata 2015 - 2018 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2019 - 202230

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy — Miasto
Grudziadz  przedstawia  szeroko  rozumiang
problematyke ochrony Srodowiska na terenie miasta,
szczeg6towo charakteryzujac jego wybrane elementy.
Celem dokumentu jest dtugotrwaty, zréwnowazony
rozwoj miasta, w ktérym ochrona $rodowiska stanowi
element istotny na réwni z kwestiami spotecznymi
i gospodarczymi, czego nastepstwem powinno stac sie
poprawienie jakosci Srodowiska przyrodniczego oraz
jakosci  zycia mieszkancow. Realizacja zatozen
zawartych w Programie Ochrony Srodowiska przy
jednoczesnym wykonaniu zalecen z realizowanego dla
MOF Grudzigdza PZMM powinny w rezultacie pozwoli¢
na osiggniecie wszystkich celéw okreslonych
W opracowaniu.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Grudziadz
na lata 2020-2023 z perspektywa do 2026 roku3!
Program Ochrony Srodowiska stanowi podstawe
funkcjonowania systemu zarzadzania $rodowiskiem
spajajacq wszystkie dziatania i dokumenty dotyczace
ochrony $rodowiska i przyrody na szczeblu danej
jednostki samorzadu terytorialnego. Realizacja zatozen
zawartych w Programie Ochrony Srodowiska przy
jednoczesnym wykonaniu zalecen z realizowanego dla
MOF Grudzigdza PZMM powinny w rezultacie pozwoli¢
na osiggniecie wszystkich celdw okreslonych
W opracowaniu.

Wytyczne planistyczne, projektowe, wykonawcze

i utrzymaniowe systemu drég rowerowych miasta
Grudziadza

Przy opracowaniu PZMM wazne jest, aby w miare
mozliwosci  zaproponowa rozwigzania mogace
stanowi¢  realng alternatywe dla  transportu
samochodowego. Jedng z tego rodzaju alternatyw
moze byC wiasnie rower, w zwigzku z czym zapisy
zawarte w dokumencie dotyczacym utrzymania drdg
rowerowych sg tak istotne. Celem gtéwnym okres$lonym
w dokumencie jest osiggniecie kilkunastoprocentowego
udziatu ruchu drogowego w ogolnej liczbie podrozy

30 ychwata nr XI1/99/15 Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 23 wrze$nia 2015 r. w sprawie uchwalenia Programu ochrony $rodowiska dla gminy — miasto

Grudzigdz na lata 2015-2018 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2019-2022.

31 Uchwata Nr XX/192/2020 Rady Gminy Grudziadz z dnia 27 lutego 2020 r. uchwalono ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Grudziadz na lata 2020-

2023 z perspektywa do 2026 roku’.
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realizowanych w mie$cie. Aby realizacja byta mozliwa
niezbedne uznaje si¢ zapewnienie dostepnosci catego
Miasta dla ruchu rowerowego, stworzenie Srodowiska
przyjaznego do poruszania si¢ rowerem oraz
zapewnienie poczucia bezpieczenstwa i wygody
poréwnywalnej do innych $rodkéw transportu. Nalezy
zatem rozwijaC sie¢ tras i infrastruktury rowerowe;j,
wprowadzi¢ odpowiednie zmiany w organizacji ruchu
pod katem udogodnien dla rowerzystdéw oraz promowac
rower jako alternatywng forme transportu.

Uchwata o zmianie w strefie ptatnego parkowania®
W dokumencie zostata przedstawiona strefa ptatnego
parkowania dla Gminy - Miasto Grudzigdz. Strefa
zostata podzielona na podstrefy A i B. Optaty pobierane
za parkowanie pojazdéw pobierane bedgq w dni
powszednie od poniedziatku do pigtku w godzinach od
8.00 do 17.00 z wytaczeniem dni ustawowo wolnych od
pracy. Koszt pierwszej godziny parkowania w podstrefie
A wynosi 3,90 zt natomiast w podstrefie B 2,60. Ptatne
strefy parkowania zlokalizowane w centrum majg na
celu nakfonienie mieszkancow do rezygnacji z podrozy
samochodem na rzecz alternatywnych S$rodkow
transportu, co w rezultacie ma doprowadzi¢ do
odcigzenia drég - jest to SciSle powigzane
z koncepcjami przedstawianymi w PZMM.

Plan Adaptacji Gminy - miasto Grudziagdz do zmian
klimatu do roku 20303

Zmiany klimatu sg obecnie jednym z najwazniejszych
problemdw ochrony $rodowiska. Potrzeba spowolnienia
tych zmian oraz adaptacji do ich skutkéw byla
przyczyng do stworzenia Planu adaptacji Gminy -
Miasto Grudzigdz do zmian klimatu do roku 2030.
Dokument zawiera plan dziatah w zakresie czterech
gtéwnych sektoréw tj. zdrowia publicznego, transportu,
gospodarki wodnej i terenéw zabudowy mieszkaniowej
0 wysokiej intensywnosci. Na potrzeby realizacji
okre$lono wizje, wedtug ktérej Grudziadz ma byé
miastem kierujgcym sie zasadg zréwnowazonego
rozwoju. Jako cel gtowny postawiono poprawe
funkcjonowania wrazliwych sektorow gminy — Miasto

Grudzigdz oraz zapewnienie bezpieczenstwa i jakosci
zycia mieszkancow. Jednym z tych sektorow jest
transport i komunikacja, ktére kazdego dnia w istotny
sposéb  wplywaja na  funkcjonowanie  miasta,
mieszkancéw i $rodowisko. Sporzadzenie PZMM ma
zatem kluczowe znaczenie w skutecznej realizacji
zatozen w wyzej wspomnianym zakresie.

Program ochrony srodowiska dla gminy Dragacz na
lata 2021-2025 z perspektywa na lata 2026-20293%
Program ochrony $rodowiska dla Gminy Dragacz
stanowi podstawe do zadan realizowanych w zakresie
ochrony $rodowiska. Nadrzednym celem Programu
ochrony $rodowiska jest zréwnowazony rozwoj oraz
stworzenie spojnej polityki Srodowiskowej. W efekcie
podjete dziatania wplyng na poprawe jakoSci
Srodowiska naturalnego i podniesienie jakoSci zycia
mieszkanicow. Program w swojej tresci dzieli obszary
interwencji na cztery kategorie: ochrona klimatu
i jakosci powietrza, zasoby geologiczne, adaptacja do
zmian Kklimatu, edukacja i $wiadomo$¢ ekologiczna
mieszkancow. Realizacja celdw w zakresie wszystkich
kategorii powinna zapewni¢ gminie zrownowazony
rozwoj i statg poprawe stanu $rodowiska naturalnego
w przysztych latach, w potaczeniu z PZMM daje to
podstawy dla ciagtego rozwoju obszaru.

Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczna i paliwa gazowe dla gminy Dragacz3

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu aktualnego
zaopatrzenia Gminy Dragacz w ciepto, wytyczenie
dziatan racjonalizujgcych uzytkowanie energii i paliw
kopalnych oraz proba znalezienia alternatyw w celu
zmniejszenia emisji. Celem dla Gminy Dragacz jest
racjonalizacja zuzycia energii elektrycznej oraz
zwiekszanie efektywnos$ci wykorzystania, co w efekcie
przetozy sie na znaczace korzysci finansowe. Gmina
dazy tez do redukcji wykorzystywania paliw kopalnych
na rzecz zrddet energii bardziej przyjaznych dla
$rodowiska, takich jak energia stoneczna, wiatrowa,
wodna, geotermalna czy biomasa. Wszystkie te zabiegi

32 Uchwata nr LV1/463/21 Rady Miejskiej Grudziadza z dnia 22 grudnia 2021 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania na terenie gminy — miasto

Grudzigdz oraz wysokosci optat za parkowanie i sposobu ich pobierania.

33 ychwata nr X11/107/19 Rady Miejskiej Grudzigdza z dnia 19 czerwca 2019 r. w sprawie przyjecia Planu adaptacji gminy — miasto Grudzigdz do zmian klimatu

do roku 2030.

3 Uchwata nr XXI11/238/21 Rada Gminy Dragacz z dnia 29 kwietnia 2021 r. W sprawie przyjecia Programu ochrony $rodowiska dla gminy Dragacz na lata

2021-2025 z perspektywa na lata 2026-2029.

35 ychwata nr XVI11/185/20 Rady Gminy Dragacz z dnia 24 listopada 2020 r. W sprawie aktualizacii ,Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng,

i paliwa gazowe dla gminy Dragacz.
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majq na celu doprowadzi¢ do poprawy jakosci i stanu

ekosystemu. Taki zrownowazony rozwoj Srodowiskowy

potaczony z realizacja Planu Zréwnowazonej

Mobilno$ci Miejskiej w znaczacy sposob przyczyni sie

do poprawy jakosci zycia mieszkancéw.

Zatozenia do planu zaopatrzenia Gminy Rog6zno
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
na lata 2015-2030%

Zakres zatozen obejmuije:

1. Ocene stanu aktualnego i przewidywanych zmian na
zapotrzebowania na energie elekiryczng, cieplng
i paliwa gazowe,

2. Ocene rynku no$nikéw energii na terenie Gminy
Rogozno,

3. Propozycie przedsiewzie¢ racjonalizujacych
uzytkowanie energii elektrycznej, ciepta i paliw
gazowych,

4. Ocene mozliwosci oraz sposobow pokrycia
zapotrzebowania na cieplo, energie elektryczng i gaz
do roku 2030,

5. Zakres wspotpracy z gminami o$ciennymi,

6. Zgodnos¢ zatozen rozwojowych gminy z zatozeniami
polityki energetycznej panstwa do roku 2030,

7. Wnioski i propozycje dziatah zmierzajacych do
zaspokojenia potrzeb energetycznych Gminy Rogozno,
przyjete przez gming Rogdzno majg na celu poprawe
jakosci stanu $rodowiska naturalnego, a cel ten jest
adekwatny do zatoZenia przyjetego w ramach Planu
Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

3% Uchwata nr XXVI1/159/2017 Rady Gminy Rogdzno z dnia 24 pazdziernika 2017 r. w sprawie wieloletniego programu gospodarowania mieszkaniowym
zasobem gminy.
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4. Przeglad dobrych praktyk dot. zrownowazonej mobilnosci

4.1. Dobre praktyki w zakresie promoc;ji i edukacji rowerowej

Promocja ruchu rowerowego jest réwnie waznym bylo zdobycie tytutu najbardziej rowerowego miasta.
elementem jak infrastruktura. W ramach rozwoju  Mieszkancy, ktdrzy chcieli bra¢ udziat w konkursie
infrastruktury rowerowej nalezy réwniez prowadzié  musieli zainstalowaé aplikacje w telefonie i za kazdym
kampanie spoteczne, ktoére popularyzujq oraz razem, kiedy poruszali sie rowerem aplikacja liczyta
zachecajg do korzystania z roweru w codziennych  przejechane kilometry. Dzieki danym z telefonéw
podrozach. Istotnym elementem jest rowniez edukacja mozna byto stworzy¢ tzw. heatmap, czyli mape
rowerowa, w wielu miastach w Polsce realizuje sie  wszystkich przejazdéw. Samorzady ofrzymaty mapy
specjalne zajecia dla dzieci oraz miodziezy, ktdre z przejazdami rowerowymi, a na ich podstawie mozna
zaréwno edukujg z bezpieczenstwa ruchu drogowego,  bylo decydowaé o nowych drogach rowerowych oraz
a dodatkowo zachecajg do korzystania z roweréw. remontach obecnych. Podsumowanie jakie zostato
Sama promocja ruchu rowerowego moze réwniez wysuniete w wielu miastach biorgcych udziat
stuzy¢ do zbierania niezbednych danych do analiz  w konkursie, byto takie, ze najwigkszy ruch byt na
ruchu. W 2016 roku samorzady z catej Europy wziely drogach dla roweréw, ktdre oferowaly dobrg
udziat w europejskim wyscigu rowerowym. Wygrang  infrastrukture oraz ciggtos¢ drogi.
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Rysunek 21. Heatmap przejazdow rowerowych w poznaniu w 2016 roku
Zrédto: https://rowerowypoznan.pl/podsumowanie-european-cycling-challenge-2016/.

Dodatkowo nalezy organizowa¢ kampanie spoteczne  polegajg na zbieraniu naklejek w specjalnym
zachecajace do korzystania z roweréw w podrézach  dzienniczku (naklejki otrzymuije sie za przyjechanie do
fakultatywnych, tj. do pracy lub do szkoty. W Polsce  szkoty lub przedszkola na rowerze). Uczen, ktory
od kilku lat organizowana jest kampania spoteczna  bedzie miat najwiecej naklejek moze liczy¢ na nagrode.
.Rowerowy Maj’, ktorej organizatorem jest miasto Kampania ma na celu promocje ruchu rowerowego
Gdansk. Kampania przede wszystkim promuje  wsrdd najmiodszych mieszkafncow.

zréwnowazona mobilnos¢ wérod dzieci przedszkolnych

oraz uczniow szkot podstawowych. Zasady kampanii
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Akcja cieszy sie duzym zainteresowaniem w cafe]
Polsce. W 2022 roku aktywnych uczestnikow byto az

213391, a przejazdow odnotowano 4 995 224
w facznie 46 miastach?’.

W Krakowie od 2016 roku organizuje sie kampanie
spoteczng o nazwie ,Rowerem do pracy, czyli dom,
rower, praca... i tak w kétko”. Kampania ma na celu
popularyzacje ruchu rowerowego wsrdd pracujgcych
mieszkancéw. Kampania organizowana jest razem
z zainteresowanymi pracodawcami. Pracownicy, ktorzy
decydujg sie na dojazd do pracy na rowerach réwniez
mogq liczy¢ na upominki ze strony organizatoréw
kampanii. np. bilety do kina, teatru.

4.2. Dobre praktyki w zakresie rozwoju transportu zbiorowego

Transport zbiorowy jako jeden z najistotniejszych
czynnikow wptywajgcych na zmniejszenie zattoczenia
miasta oraz zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
powinien by¢ traktowany w sposéb priorytetowy przez
wiadze na szczeblu lokalnym jak i panstwowym.
Obecnie obowigzujace przepisy mocno ograniczajg
wspdlne  dziatanie samorzadéw pod wzgledem
wspotdziatania na  rzecz  rozwoju  transportu
zbiorowego. Jednak nalezy mie¢ na uwadze,
ze pomimo wielu przeszkod samorzady wykazujg sie
duzym zaangazowaniem, aby system transportu
zbiorowego byt jak najbardziej przyjazny dla
mieszkancow. Zestaw dobrych praktyk odnoszacych
sie do transportu zbiorowego powinien przede
wszystkim dotyczyc¢:

s taryfy biletowej;
rozktadow jazdy;
+¢ informacji pasazerskiej.

K/
0‘0

Taryfa biletowa oprocz dostepnosci cenowej dla
mieszkancow powinna w maksymalny sposéb by¢
zintegrowana dla réznych $rodkéw transportu oraz
roznych organizatorow. W tym przypadku istnieje
bariera organizacyjna z uwagi na roézny charakter
przewozow, komunikacja miejska, komunikacja gminna
- powiatowa, przewozy kolejowe. W Polsce dosé
powszechng praktykg jest wprowadzanie wzajemnego
honorowania biletow, najczesciej dtugookresowych.
Dla przyktadu, w Aglomeracji Poznanskiej w pociggach,
ktore obstugujg Koleje Wielkopolskie lub PolRegio
na podstawie biletu dtugookresowego, sprzedanego
przez organizatora komunikacji miejskiej (ZTM
Poznan), zapisanego na karcie elektronicznej,
mieszkancy mogq podrozowaé kolejg po mieScie

37 https://rowerowymaj.eu/historia/ [dostep 14.03.2023 r].
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wramach tego biletu. Co wazne, urzadzenia
kontrolerskie w pociggach zostaly wyposazone
w oprogramowanie, ktore odczytuje karty miejskie. Dla
mieszkancow, ktdrzy podrdzujq poza obszar miasta
Poznania utworzono specjalny bilet BUS-TRAWMAJ-
KOLEJ, jest to bilet kolejowy honorowany w tramwajach
i autobusach organizowanych w ZTM Poznan. Bilet jest
biletem strefowym, w zaleznoSci od potrzeb
mieszkaniec moze wybra¢ interesujacg go strefe
kolejowg oraz strefe  komunikacji  miejskiej.
Dodatkowym  udogodnieniem dla  mieszkancow
Poznania i Aglomeracji Poznanskiej sg porozumienia
miedzygminne na organizacje transportu z niemal
wszystkimi  gminami  oSciennymi, dzieki temu
pasazerowie w Poznaniu oraz w gminach o$ciennych
podrézujg na jednym Dbilecie, wsieci jednego
organizatora.

Rozktady jazdy jako podstawowa oferta jaka jest
oferowana mieszkancom powinna w maksymalny
sposob spetiaé potrzeby wiekszosci. W zwigzku
zfaktem, Ze klientami transportu  zbiorowego
sq zarowno mieszkancy danego o$rodka miejskiego jak
i mieszkancy sasiednich gmin, nalezy dazy¢
do wspolnej integracji rozkladow jazdy roznych
organizatoréw, w punktach przesiadkowych nalezy
stwarzaC mozliwosci przesiadki, a rozkfady jazdy
powinny by¢ ukfadane, tak aby na wspdlnych ciggach
komunikacyjnych nie wystepowato zjawisko grupowych
kurséw, tzn. kilka autobuséw odjezdza z danego
przystanku o podobnej godzinie, a nastepnie jest diuga
przerwa pomiedzy kursami. Wymaga to wspdtpracy
pomiedzy organizatorami, aby pogodzi¢ rézne
potrzeby. Nawet w przypadku braku wspdlnej taryfy
autobusy nie powinny jezdzi¢ grupami. To réwniez
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wptywa na ruch pojazdow, wieksza ilos¢ autobuséw

w podobnym czasie na danym przystanku moze
powodowac zatory w ruchu.

Informacja pasazerska jest kolejnym aspektem, gdzie
mozna zaimplementowa¢ zestaw dobrych praktyk.
Réwniez w tym przypadku, rézni organizatorzy stosujg
rozne sposoby informowania pasazeréw. Zaréwno
w przypadku no$nikéw elektronicznych jak i no$nikow
tradycyjnych. Nalezy dazy¢ do zunifikowania wygladu
tabliczek przystankowych — powinny one by¢ podobne,
tak, aby mieszkaniec nie miat problemu z odczytaniem
rozktadow jazdy innych niz tych z ktorych korzysta
codziennie. Dodatkowo sposob rozwieszania tabliczek
przystankowych powinien réwniez by¢ Scisle okreslony,
tak, aby pasazer zawsze wiedziat, gdzie znajdzie
rozktad jazdy. W przypadku elektronicznych nosnikdw

nalezy dazy¢é do wspdlnych zrddet informacii
podobnych graficznie. Dobrg praktyka jest rowniez
udostepnianie danych w formie interfejséw. Dzieki
takim  dziataniom mozliwe bedzie tworzenie
dedykowanych aplikacji badz umieszczanie rozktadow
jazdy w popularnych mapach internetowych,
co gwarantuje zintegrowang informacje pasazerskg
0 rozktadach jazdy dla réznych organizatoréw. Oprécz
samych rozktadow jazdy istotna jest rdwniez informacja
0 zmianach rozktadéw jazdy, remontach, objazdach.
Mieszkancy osrodkéw funkcjonalnych powinni takich
informacji szuka¢ w jednym zbiorze na dedykowanych

stronach internetowych  badz  gablotach  na
przystankach. Pomimo  rdznych  organizatoréw
informacje  powinny  trafia¢  do  wszystkich

zainteresowanych odbiorcow, zaréwno tych ktorzy
korzystaja z potaczen codziennie jak i okazjonalnych.

4.3. Dobre praktyki w zakresie organizacji ruchu samochodowego i przestrzeni

miejskiej
Dobrymi  praktykami, ktére dotyczg organizacii
transportu  samochodowego w centrach miast,

sq praktyki, ktére pozwolg na zwigkszenie swobody
ruchu, co oznacza zmniejszenie kongestii drogowe;.
Obecnie w Scistych centrach miast oraz zurbanizowanej
przestrzeni miejskiej zagospodarowanie przestrzenne
dotyczace ciggéw komunikacyjnych jest wykorzystane
maksymalnie. Mimo zapewniania duzej przepustowosci
kongestie drogowe sg codziennoscig dla mieszkancow.
Jedynym sposobem na ograniczenie zatordw
drogowych oraz zwiekszenie ptynnosci ruchu jest
ograniczenie ruchu pojazdow indywidualnych przez
zapewnienie alternatywy na odpowiednim poziomie
wpostaci  transportu  zbiorowego lub  dobrej
infrastruktury rowerowej. Nalezy dgzy¢ do zwigkszenia
podazy miejsc parkingowych poprzez rozwijanie strefy
ptatnego parowania. Podstawowg zaletg strefy
ptatnego parkowania jest zwigkszenie rotacyjnosci
pojazdow, a co za tym idzie zwigkszenie dostepnosci
miejsc parkingowych. Dobrg praktykq stosowang
w samorzadach jest przeznaczenie pewnej czesci
wplywdw z optat za postoj w strefie parkowania na
remont chodnikdw oraz ulic zlokalizowanych w strefach
parkowania. Podczas tworzenia i rozszerzania stref
ptatnego parkowania bardzo istotne jest tzw.

93

,uszczelnianie” strefy, to oznacza, ze nalezy ograniczaé¢
parkowanie w miejscach, gdzie nie dopuszczajg tego
przepisy, poprzez bariery np. stupki parkingowe.

Infrastruktura miejska powinna by¢ projektowana w taki
sposéb, aby dawata zarbwno bezpieczenstwo
kierowcom jak i pieszym. Przy wprowadzeniu stref
.rempo 30" znacznie ogranicza sie szybko$¢ ruchu
pojazdow, tym samym gwarantuje sie wieksze
bezpieczenstwo dla kierowcdw oraz pieszych, a przy
ograniczeniu dopuszczalnej predkosci mozliwe jest
wylaczenie sygnalizacji $wietinej na wybranych
odcinkach dzieki czemu ogranicza sie straty czasowe
na skrzyzowaniach. Rownie dobrg ideg jest tworzenie
tzw. woonerfow, sg to ulice wspdlne z ktérych mogg
korzysta¢ zaréwno piesi, rowerzysci jak kierowcy.
Jednak idea woonerfu polega na taczeniu funkciji ulicy,
czesto piesi moga korzystac z catej szerokosci drogi,
przestrzen publiczna jest zaprojektowana w taki
sposéb, aby zapewniata mozliwo$¢ odpoczynku,
skorzystania z ustug gastronomicznych lub innych
rozrywek. Kierowcy mogg zaparkowa¢ samochod
w wyznaczonych miejscach, a  dodatkowo
dopuszczalna predko$¢ jest niska dzigki temu zwigksza
sie bezpieczenstwo. Woonerf jest czesto nazywany
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ulica sasiedzka, co oznacza, ze ulica traktowana jako
wspblna  przestrzen dla  aktywizacji  lokalnej

spotecznosci, jednak nie jest zamykana dla ruchu
indywidulanego.
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Dzieki ograniczeniu ruchu pojazdow indywidualnych
realnie zwieksza sie ptynnos¢ ruchu tych pojazdéw,

adodatkowo  zwieksza  sie  bezpieczenstwo.
Dodatkowym  aspektem jest tzw. uwolnienie
przestrzeni. Dzieki uzyskanej przestrzeni, ktéra

wczesniej stuzyta np. za nielegalne miejsce postojowe,
obecnie mozliwe jest tworzenie przestrzeni dla
mieszkancow lub miejskich zielencdw, ktére zwigkszajg
retencie wody w miescie oraz ochtadzajg betonowe
powierzchnie podczas upatow.
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koﬁ MOF Grudziadza

5. Podsumowanie diagnozy- wstepne scenariusze rozwoju

5.1. Analiza SWOT

Przeprowadzone analizy i proces konsultacji
zmieszkaficami  oraz interesariuszami  pozwolity
na okre$lenie dostepnosci transportowej obszaréw
objetych opracowaniem oraz na wskazanie istniejgcych
probleméw i niedoboréw. Dzieki temu mozliwe byto
okreslenie kierunkow rozwoju mobilnosci na danym
obszarze, ktére sgq adekwatne do zidentyfikowanych
oczekiwan potencjalnych uzytkownikow.

Zdefiniowane problemy oraz szanse pozwolity na
postawienie diagnozy, ktora jest punktem wyjscia do
fazy projektowej. Na tej podstawie zostaty
sformutowane cele i dziatania mozliwe do zrealizowania
na obszarze MOF Grudzigdza.

95

Mocne strony — to wszystkie cechy MOF Grudzigdza
w zakresie mobilnosci, ktore wptywajq na jej pozytywny
odbidr przez mieszkancow.

Stabe strony - sg to wszystkie wady MOF Grudzigdza
w zakresie mobilno$ci i bariery hamujgce jej rozwdj
i wptywajace na negatywny wizerunek, ktore wynikajg
z wewnetrznych dziatan miasta lub z ich braku.
Szanse - to czynniki mogace wptyna¢ na poprawe
mobilnosci MOF Grudzigdza oraz zaobserwowane
trendy sprzyjajace jej rozwojowi.

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, ktére mogq
zahamowa¢ lub uniemozliwic pozytywne zmiany
na terenie MOF Grudzigdza w zakresie mobilnosci.
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Atrakcyjne potozenie geograficzne: przebiegajaca
w poblizu autostrada A1 i droga ekspresowa S5,
bliskos¢  portdw  morskich i lotnisk
migdzynarodowych.

Grudzigdz jest 15 minutowym miastem.
Funkcjonowanie Centrum Ustug administracyjnych
w Grudzigdzu.

Zwarta zabudowa.

Zadawalajaca jako$C i czestotliwoSC transportu
zbiorowego w obszarze dobrej dostepnosci linii
tramwajowe.

Wykorzystywany w komunikacji zbiorowej tabor
niskoemisyjny.

Reaktywacja linii tramwajowej nr T2.

Rozwijany System Informacji Pasazerskiej.
Wykorzystywanie Srodkéw z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych.
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®

Dobra dostepno$¢ infrastruktury przystankowej na
terenie miasta Grudzigdza.

Honorowanie biletéw miesiecznych w gminnej
i miejskiej komunikacji zbiorowe;.

Odjezdzajace z gminy Dragacz pociggi ze statg
czestotliwoscia.

Dostatecznie rozwinieta sie¢ drég rowerowych na
terenie miasta Grudzigdza.

Dobrze oceniana jako$¢ drég rowerowych na
terenie MOF Grudzigdza.

Istniejacy plan rozwoju drdg rowerowych w miescie
Grudzigdzu.

Funkcjonujaca na terenie miasta Grudzigdza
Strefa Platnego Parkowania.

Pozytywny odbiér przez mieszkancéw Strefy
Ptatnego Parkowania.

Ruch towarowy odbywa sie poza terenami Scisle
zurbanizowanymi.
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Region o wysokim poziomie bezrobocia.
,otarzejgca  si¢”  struktura  demograficzna
spoteczenstwa oraz prognozowany spadek liczby
ludnosci  stanowig kluczowe wyzwania dla
samorzaddw lokalnych.

Obserwowane ~ w  Grudzigdzu procesy
suburbanizacyjne oraz odptyw ludnosci poza teren
Obszaru Funkcjonalnego.

Rozpietos¢ przestrzenna miasta Grudzigdz.

Brak lokalnej promocii atrakcji turystycznych.

Brak ,zielonej fali” dla transportu zbiorowego.
Mata czestotliwos¢ kursowania autobuséw.

Brak odpowiedniego transportu  zbiorowego
w gminach wiejskich MOF Grudzigdza.
Brak zintegrowanego systemu komunikacji

publicznej na terenie gmin MOF Grudzigdza.

Brak  wspdipracy organizatorow  transportu
zbiorowego na terenie MOF Grudzigdza.

Brak integracji rozktadow jazdy komunikacii
miejskiej z powiatowym transportem zbiorowym.
Brak integracji réznych srodkéw transportu.

Jedna linia tramwajowa (brak linii tramwajowej nr
T).

Problemy zwigzane z honorowaniem
w komunikacji miejskiej innych ulg, np. tych
ustanowionych w ramach komunikacji powiatowe;.
Niedostateczna oferta transportu zbiorowego
w osiedlach, gdzie nie ma dostepu do linii
tramwajowej.

Brak taboru niskopodtogowego.

Niedostateczne skomunikowanie Galerii
Grudzigdzkiej (zbyt mata liczba linii obstugujacych
ten obszar i zbyt mata czestotliwo$¢ kursow).

Brak taktow kursowania pojazdéw transportu
zbiorowego (np. linia 22).

Autobusy jezdzace ,falami”.

Brak zapowiedzi gtosowych w autobusach.

Mata liczba miejsc w autobusach kursujgcych
W szczycie porannym i popotudniowym.

Problemy z kadrg w transporcie zbiorowym.
Nieodpowiednie zarzadzanie Systemem Informacii
Pasazerskiej.

Nieatrakcyjno$¢ informacji pasazerskiej MZK Sp.
z0.0.
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Nazewnictwo przystankow, ktdre jest dla czesci
podréznych niejasne.

Krotkie umowy dotyczace Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Duza liczba mieszkancow  podrézujacych
komunikacjg miejskg za darmo z uwagi na wiek.
Stabo  rozwiniete  Inteligentne  Systemy

Transportowe ITS.

Brak weekendowych potaczent autobusowych
z gminy Rogo6zno do Grudzigdza.

Wystepujace ,biate plamy transportowe” - sotectwo
Grabowiec bez transportu autobusowego ze
wzgledu na zly stan infrastruktury drogowe;.

Diugi czas przejazdu autobusow funkcjonujacych
w ramach komunikacji gminnych i powiatowych.
Stabo rozwiniety transport kolejowy
(niezadawalajaca czestotliwos¢  odjazdéw
pociagow) z rdzenia MOF Grudzigdza.
Opieszato$¢ w remontach linii kolejowych.
Brak spojnego  systemu  ciggéw
rowerowych.

Brak spojnosci drog rowerowych w centrum
rdzenia MOF Grudzigdza.

Brak odpowiednio przygotowanych miejsc, gdzie
bezpiecznie mozna bytoby pozostawi¢ rower przy
przystanku autobusowym.

Brak drog rowerowych wewnatrz osied|i.

Brak roweru miejskiego.

Jeden most umozliwiajacy komunikacje miasta
Grudzigdza z gming Dragacz.

PKP PLK jako zarzadca mostu — jedynej przeprawy
przez rzeke umozliwiajacej komunikacje pomiedzy
miastem Grudzigdz a gming Dragacz.
Chaos parkingowy.

Brak miejsc parkingowych.

Mata przepustowos¢ drdg.

Brak weztow przesiadkowych.

Brak  punktéw przesiadkowych
tramwajowej.

Brak parkingéw buforowych i przesiadkowych typu
P&R.

Brak odpowiedniej liczby miejsc parkingowych
na osiedlach Grudzigdza.

Czeste  kolizie  samochodéw
z tramwajem.

pieszo-

przy linii

osobowych
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¢ Aktywizacja mieszkancdéw — edukacja i promocja <

alternatywnych form podrézy.

Wspdipraca na obszarze MOF Grudzigdza
w zakresie organizacji transportu zbiorowego.
Nowelizacja ustawy dot. Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Walory $rodowiskowe/przyrodnicze MOF
Grudzigdza.

Inicjatywy i zaangazowanie mtodych mieszkancéw
MOF Grudzigdza.

Mozliwos¢ rozwoju centrum logistycznego.
Powstanie ~ Wyzszej  Szkolty  Panstwowe;
w Grudzigdzu.

Potencjat dla rozwoju turystyki aktywnej
i wypadowe;.

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego
(niskopodtogowe,  posiadajacego  zapowiedzi
gtosowe).

Wykorzystywany w komunikacji zbiorowej tabor
nisko i zeroemisyjny.

Rozbudowa Systemu Informacji Pasazerskie;.
Reaktywacja tramwaju obstugujacego okolice
dworca kolejowego.

Reaktywacja linii tramwajowej w kierunku osiedla
Mniszek.

Wprowadzenie  sygnalizacii
tramwajow (na mijance).
Woprowadzenie taktow w komunikacji zbiorowe;.
Rozbudowa sieci tramwajowe;.

Wprowadzenie Karty Miejskiej.

Wprowadzenie i rozwéj szybkich form ptatnosci
w pojazdach komunikacji zbiorowe;j.

Zwiekszenie dostepnosci biletow (umozliwienie
zakupu biletow w autobusach).

Wprowadzenie ,zielongj fali”.

Swietlnej  dla

L)

4

0

L)

7
°

K7
°

K7
°

@
0’0

7
°
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» Uruchomienie potaczen komunikujgcych miasto

Grudzigdz z Kwidzynem.

Uruchomienie potaczen kolejowych pomiedzy
Laskowicami, Grudzigdzem a Jabtonowa.
Zwigkszenie liczby przystankéw  kolejowych
na terenie MOF Grudzigdza (np. Rzadz Potudnie).
Utworzenie w Mniszku, w okolicach dworca
kolejowego, centrum przesiadkowego.
Przebudowa dworca PKP.

Szprycha Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Budowa stojakéw rowerowych przy przystankach
komunikacyjnych.

Mozliwos¢ przewozu rowerdw/UTO w autobusach
i tramwajach.

Uzupetnienie siatki potaczen drog rowerowych.
Budowa drég rowerowych w centrach osiedli.
Punktowa naprawa infrastruktury rowerowe;.
Rower miejski obstugujacy caty obszar Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Rozbudowa centrum przesiadkowego przy dworcu
kolejowym.

Budowa parkingéw buforowych i przesiadkowych
typu P&R.

Uporzadkowanie miejsc parkingowych w centrum
miasta Grudzigdza.

Zréwnowazona polityka parkingowa.

Centrum przesiadkowe przy Placu 5 stycznia
w Grudzigdzu.

Ograniczenie ruchu pojazdow w wybranych
lokalizacjach miasta Grudzigdz (np. przy ul.
Matogroblowej zakaz wjazdu w piatek, sobote
i niedziele).

Reorganizacja zasad ruchu w niektorych czesciach
miasta Grudzigdza (np. ul. Groblowa i ul. Kos.
Gdynskich).

7 7
0'0 0.0

Urozmaicenie taryfy biletowe;. ++ Rozbudowany most o ktadke pieszo-rowerowa.
Zwiekszenie czestotliwosci kurséw w  kierunku

gtéwnych  generatoréw ruchu (np.  Galerii

Grudzigdzkiej).

3

A
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Wandalizm w centrum miasta Grudzigdza.
Rosnaca liczba samochoddw osobowych (wzrost
wskaznika motoryzacii).

Wiekszy komfort podrdzy prywatnym samochodem
osobowym.

Brak aktywno$ci mieszkancow.

,otarzejace sie” spoteczenstwo.

Suburbanizacja.

Odplyw mieszkancow do duzych osrodkow
miejskich (np. Gdansk).

¢ Niepewno$¢ zwigzana z brakiem jasnych zasad
przyznawania $rodkéw zewnetrznych na rozwoj
transportu i infrastruktury.

Brak wspofpracy na plaszczyznie jednostek
samorzadéw terytorialnych.

*,

7
0.0

7
0.0

7
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7
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W wyniku analizy SWOT dla MOF Grudzigdza
w zakresie  mobilnosci  nalezy  dostrzec,
iz podejmowane s3 prawidlowe dzialania
ukierunkowane na stopniowy wzrost popularnosci
idei zrdwnowazonej mobilnosci wsrod
mieszkanncow catego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza. Jednakze rozwéj zréwnowazonej
mobilnosci musi  opieraé  si¢  zaréwno
na dziataniach infrastrukturalnych, gdzie na tym
etapie analizy, zauwazono problemy m.in.
z brakami w infrastrukturze rowerowej, czy tez
niewystarczajaca oferta w zakresie transportu
kolejowego, jak i na dziataniach ,miekkich”. Jesli
chodzi o dzialania ,miekkie” zwigzane
z partycypacja i zaangazowanie mieszaricow MOF
Grudziadza nalezy tutaj mie¢ na wzgledzie
konieczno$¢ aktywizacji spotecznej, informacji
i promocji alternatywnych form przemieszczania

«» Brak synchronizacji i integracji rozkladéw jazdy
publicznego transportu zbiorowego.

+» Woprowadzenie ograniczent dla indywidualnych
pojazdéw spalinowych bez zaproponowania
konkurencyijnej alternatywy.

«» Brak autobusow o dtugosci 18 m.

¢ Niska predkos¢ komunikacyjna tramwajow.

¢+ Brak pewnosci przejazdu tramwajami.

+» Niewykorzystanie przepustowosci linii kolejowej do
Torunia.

+«» Standardy rowerowe mogg ograniczy¢ inwestycje
w drogi rowerowe.

+« Brak planéw dot. rozszerzenia Strefy Platnego
Parkowania.

sie, co w konsekwencji zwiekszy szanse
na uzyskanie spotecznej akceptacji dla kluczowych
dzialan, zwigzanych np. z ograniczeniem
przemieszczania si¢ samochodem osobowym. Jako
istotne szanse dla kontynuacji tego trendu nalezy
uznaé¢ zardwno modernizacje taboru komunikacji
miejskiej, wprowadzenie Karty Miejskiej, jak
i zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw
transportu  zbiorowego i ich integracja
na szczeblach jednostek samorzadowych.

Nie nalezy, jednakze zapomina¢, iz istotnie wazna
kwestia jest rowniez rozwijanie  dziatan
planistycznych, ktére w konsekwencji powinny
zminimalizowaé¢ lub odwrdci¢ zidentyfikowany
proces suburbanizacji, a to w sposéb bezposredni
powinno wplynag¢é na poprawe  sytuacji
transportowej MOF Grudziadza.
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5.2. Proponowane gtéwne priorytety i cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Grudzigdza

Opracowujac Raport Diagnostyczno - Strategiczny
w zakresie mobilno$ci oraz przeprowadzajgc szereg
badan, spotkan, warsztatdw i wywiadow wykonano
kilkanascie okreslonych na wstepie projektu Produktéw

Analitycznych. Prace nad przedmiotowym Raportem
Diagnostyczno-Strategicznym prowadzane byly w 5
obszarach strategicznych, {j.:

E Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego.
At
S
@ Planowanie przestrzenne w sposob
Chas zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport,
ﬁ powigzane ze zintegrowana polityka
parkingowsa i logistyka miejska.

Rozwdj przyjaznej infrastruktury
P&R rowerowej i pieszej integracja,

bezpieczenstwo ruchu,

zmniejszenie

ruchu samochodowego w centrach.

-,

(D

<

Opracowany Raport Diagnostyczno — Strategiczny
przeprowadzony pod katem mobilnosci mieszkancow
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego  Grudzigdza
ukazuje obecny stan probleméw transportowych
i ograniczen transportowych, a takze szanse rozwoju
regionu. Pozyskana na etapie diagnostycznym wiedza
pozwolita zaprezentowa¢ w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Grudzigdza zalecane i preferowane rozwigzania
usprawniajgce  system  komunikacyjny =~ MOF
Grudzigdza, ktére spetniajg oczekiwania wszystkich
uzytkownikdw i interesariuszy.

PECIFIK

skonkretyzowany

Cele powinny by¢
proste i precyzyjne, aby
odpowiada¢ na podstawowe
pytanie: Co chcemy osiggnac?

EALISTIC

realny
Cele powinny by¢ przede wszystkim
mozliwe do realizacji i by¢ konstruowane
W oparciu o zinwentaryzowane zasoby.

EASURABLE

mierzalny
Cele powinny mie¢
przypisane odpowiednie
wskazniki, aby w tatwy
sposdb mozna byto okreslic
efekt ich realizacji.

100

Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym w MOF.

Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego
i zrownowazonej mobilnosci.

PZMM wykonywany jest w celu zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkaricow oraz w celu poprawy
dostepnosci komunikacyjnej do obiektéw/obszardw,
spetniajac wymagania z zakresu ochrony Srodowiska,
efektywno$ci ekonomicznej oraz réwnosci spotecznej.
Wykonane dotychczas kroki postuzyly przedstawieniu
racjonalnych i konkretnych celdw, ktére wskazujq na
charakter oczekiwanych zmian, do ktérych osiggniecia
bedzie w przysztosci dgzy¢ MOF Grudzigdza.

Cele i dziatania zostaty utworzone wedtug metody
SMART.

CHIEVABLE
osiagalny

Cele powinny byé
oparte na technicznych i
finansowych mozliwosciach
przedsigbiorstwa/instytucji.

IME DEFINED
zdefiniowany w czasie

Cele powinny mie¢
okre$lony horyzont czasowy.
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